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Intermediary waystations and their related structures—such as caravanserais, 
cisterns, mills, towers, and forts—have long been vital elements in the infrastructure 
and security of Iran’s historical roads. One such site is Ḥowz-e Khān, a waystation 
along the historical route from Nāyband to Rāvar (part of the Khorasan–Kerman 
route), now located away from modern paved roads. Positioned in a barren desert 
landscape, far from any settlement, this complex contributed to the prosperity 
and safety of the route. In 2024–2025, the authors conducted detailed field and 
archival research on this historical road and its associated structures, including 
the Ḥowz-e Khān complex. Using old maps, travel accounts, field observations, 
and archaeological evidence, they investigated the features and significance of the 
site within the historical road system. Ḥowz-e Khān consists of eight structures: a 
caravanserai, kiln, latrine, tower, water cistern, cruciform room, separate room, and 
a well—built during different periods. The site functioned as a stopover for travelers 
at least since the Safavid era, primarily due to its water infrastructure, with additional 
buildings constructed during the Qajar period as traffic along the route increased.
This study shows that Ḥowz-e Khān was not a permanent settlement but a service 
point for travelers. Thanks to its water systems and strategic location, it played a 
key role in sustaining the historical road network across the Lut Desert. The case of 
Ḥowz-e Khān offers deeper understanding of the role of intermediary nodes in Iran’s 
historical communication systems.
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Introduction
Mid-route waystations and their associated structures—caravanserais, cisterns, kilns, towers, and 
forts—have long been essential components of Iran’s historical transportation systems. These 
facilities not only enabled the movement of people and goods but also ensured security and 
facilitated cultural and economic exchange. The historical route from Khorasan to Kerman, once 
a vital artery connecting northeastern and southeastern Iran, included numerous such waystations. 
One of these is the Howz-e Khan complex, a mid-route station located between Nayband and 
Ravar, which has been largely forgotten due to its remoteness from modern paved roads and 
current transportation routes.

The present study aims to investigate a section of the historical Khorasan–Kerman route by 
identifying, documenting, and dating the architectural features of the Howz-e Khan complex. This 
research builds upon limited references in historical sources and maps, as well as sporadic mentions 
in early travelogues. Despite its significance in connecting major economic and religious centers, this 
route has been overlooked in modern academic literature. By focusing on the Howz-e Khan complex, 
this study contributes to the broader understanding of how infrastructure supported the functionality 
and continuity of historical road networks in the Iranian plateau, especially in arid and marginal 
environments.

Methodologically, the research employs a combination of field survey and archival/library study. 
The team conducted on-site documentation during 2024 and 2025 (1403–1404 SH), surveying 
all eight structures within the complex. These include a caravanserai, a kiln, a latrine, a tower, a 
cistern (Howz), a cruciform room, a solitary room, and a well. Tools such as Excel were used for 
categorizing and analyzing data, AutoCAD was employed to produce accurate architectural plans, 
and GIS facilitated spatial analysis and topographic contextualization. Historical texts and maps 
were consulted to supplement the physical data and assist in dating the structures.

Geographically, Howz-e Khan is located in the Deihuk district of Tabas County, South Khorasan 
Province, approximately 28 kilometers from the modern Nayband–Ravar road. The site lies on 
the north western edge of the Lut Desert, in a harsh and arid landscape characterized by extreme 
temperatures, minimal vegetation, and the absence of permanent water sources. These environmental 
conditions necessitated the construction of water storage and support structures, making Howz-e 
Khan a crucial waystation in the region. Its spatial isolation today belies its former importance as a 
key node in the historical road system between Khorasan and Kerman.

Discussion
Site Description, Field Evidence, and Historical Significance of Howz-e Khan
The Howz-e Khan complex comprises eight distinct structures, each with specific architectural and 
functional characteristics that reflect the evolution of mid-route infrastructure in the Iranian plateau. 
The partially constructed caravanserai, featuring a camel stall (shotor-khaneh), loading platforms, 
rooms, and two Iwanches (vaulted alcoves), shows signs of abandonment before completion. Built 
with stone foundations and mud-lime mortar, its incomplete state may reflect financial limitations, 
changing routes, or unsuitable site selection.
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The complex’s central feature—the cistern (Howz), from which it takes its name—includes a 
stone entrance, staircase, and underground water reservoir. It is attributed to the Safavid period and 
displays signs of repair during the Qajar era. Adjacent to it is a cruciform underground room, possibly 
serving as a resting space or secondary storage, although its original function remains uncertain.

Additional structures include a standalone room, likely the earliest residential facility at the site; 
a watchtower, built in the Qajar era with arrow slits and strategic views; a brick kiln, likely used in 
the construction of later additions; a toilet facility with two cubicles; and a well, probably were using 
dry seasons. Field surveys revealed 18 pottery fragments—both glazed and unglazed—dating from 
the Safavid to Qajar periods, supporting the architectural chronology.

Howz-e Khan appears in several historical texts and travelogues between the Safavid and Qajar 
periods. Afzal al-Molk’s 1882 travel account details the cistern and shelter, but not the caravanserai, 
implying it had not been constructed yet. Later reports by British officers, including General Percy 
Sykes, confirm the site’s use as a water stop without mentioning a caravanserai, reinforcing the 
hypothesis that it was a late Qajar or early Pahlavi addition.

The site’s strategic importance on the Khorasan–Kerman route is tied to three main factors: the 
challenging desert terrain that often-led travelers astray, the scarcity of water which made the cisterns 
vital for survival, and the threat of banditry that necessitated protective architecture. Together, these 
factors underscore Howz-e Khan’s role as a critical node in Iran’s historical transportation network.

 
Conclusion 
Transportation networks in the arid landscapes of Iran. Located along the lesser-known segment of 
the Khorasan–Kerman route, this waystation exemplifies how architecture and infrastructure were 
adapted to meet the physical, logistical, and socio-political demands of long-distance travel through 
harsh desert environments. The complex’s architectural remains—particularly the Safavid-period 
cistern, Qajar-era watchtower, and the partially completed caravanserai—together highlight the 
layered evolution of the site in response to shifting travel patterns, economic needs, and security 
concerns.

The site’s importance can be attributed to three key factors: first, its role in ensuring survival 
amid the Lut Desert’s extreme conditions, where the scarcity of water necessitated reliable cisterns; 
second, its strategic function as a navigational and protective node in an otherwise unmarked and 
treacherous landscape where travelers often got lost or faced danger; and third, its position on a 
pilgrimage and trade corridor, which increased the demand for safe resting places and encouraged 
the construction of public-benefit structures.

Although the route was eventually abandoned with the advent of motorized transportation, Howz-e 
Khan’s remains reflect its former vitality. Its mention in travelogues, absence of early caravanserai 
structures, and later architectural additions confirm that the complex evolved gradually, with certain 
structures built in response to growing usage in the Qajar era.

Preserving and studying Howz-e Khan is not merely about safeguarding a group of desert ruins—
it is about protecting a critical link in Iran’s historical infrastructure, where architecture, environment, 
and movement intersected. As a case study, Howz-e Khan offers valuable insights into the material 



138| Ganji & Parsi: The Howz-e Khan Waystation: An Investigation... |

expressions of resilience, community needs, and adaptation along one of Iran’s forgotten but once-
thriving desert routes.
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میان‌راهــی در راه تاریخــی نایبنــد بــه راور )بخشــی از راه تاریخــی خراســان بــه کرمــان( کــه امــروزه دور از جــادۀ 
آســفالت قــرار دارد، منــزل‌گاه حــوضِ خــان اســت. ایــن مجموعــۀ میان‌راهــی در چشــم‌اندازی بیابانــی، خشــک 
و دور از هــر آبــادی، یکــی از دلایــل رونــق و امنیــت ایــن راه بــوده ‌اســت. نویســندگان در ســال‌های 1403 و 1404 
ایــن راه تاریخــی و ســازه‌های مرتبــط بــا آن، ازجملــه مجموعــۀ حــوضِ خــان را بــا کمــک نقشــه‌های قدیمــی، 
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آن افــزوده شــده ‌اســت. ایــن پژوهــش نشــان می‌دهــد کــه حــوضِ خــان، محلــی بــرای توقــف و خدمات‌رســانی 
میان‌راهــی بــوده اســت کــه به‌واســطۀ تأسیســات آبــی‌ و موقعیــت ویــژۀ جغرافیایــی، در شــکل‌گیری و پایــداری 
شــبکۀ راه‌هــای تاریخــی در منطقــۀ بیابانــی لــوت نقــش مؤثــری داشــته اســت. مطالعــۀ مــوردی حــوضِ خــان، 

دریچــه‌ای اســت بــه فهــم بهتــر عملکــرد نقــاط میان‌راهــی در نظــام ارتباطــی راه‌هــای تاریخــی فــات ایــران. 
کلیدواژگان: حوضِ خان، کاروانسرا، راه‌ تاریخی، منزلگاه، دشت‌لوت.
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مقدمه 
از  قلعه‌هــا  و  ج‌هــا  بر کاروانســراها، آب‌انبارهــا، میل‌هــا،  مثــل  آن‌هــا  بــه  وابســته  و ســازه‌های  منزل‌گاه‌هــای میان‌راهــی 
دیربــاز عناصــر حیاتــی‌ راه‌هــای ایــران و دلایــل امنیــت و حفــظ حرکــت بوده‌انــد و در جریــان انتقــال کالاهــا، برهم‌کنش‌هــای 
گــر عناصــر مختلــف ســهیم در  فرهنگــی و شــکل‌گیری فرهنــگ امــروزِ ایرانیــان، نقــش مهمــی بــه عهــده داشــته‌اند. ا
شــکل‌گیری فرهنــگ را، دانه‌هــای یــک زنجیــر تصــور کــرد، فراموشــیِ راه‌هــای تاریخــی و ســازه‌های مرتبــط بــا آن مثــل از 
دســت دادن بخشــی از زنجیــری اســت کــه شــناخت مــا را نســبت بــه فرهنــگ ایــران دچــار کاســتی می‌کنــد. قدیمی‌تریــن 
شــواهدی کــه از ســازه‌های مرتبــط بــا راه‌هــا در اختیــار داریــم بــه دورۀ هخامنشــی و ذکــر تعــداد منزل‌گاه‌هــای بیــن ســارد و 
ــکانی  ــای اش ــی، 1395(. از دوره‌ه ــی، 1358: 7؛ خزائ ــامی 1389: 152؛ حام ــمن، 1386: 157؛ س ــردد )گیرش ــوش بازمی‌گ ش
ــه متــون نیســت و در  ــر می‌شــود، دیگــر فقــط محــدود ب ــا راه‌هــا ببیش‌ت ــارۀ ســازه‌های مرتبــط ب و ساســانی، شــواهد مــا درب
یافته‌هــای باستان‌شــناختی نیــز آثــار آن‌هــا باقــی مانده‌اســت )ده‌پهلــوان و همــکاران، 1397؛ کیانــی و کلایــس، 1373: 
386-389؛ لباف‌خانیکــی، 1393(. در دورۀ اســامی به‌دلیــل افزایــش جمعیــت و رونــق راه‌هــای تجــاری و زیارتــی بــر تعــداد 

ــدی، 1368(. ــی، 1401؛ میراحم ــل، 1371: 271؛ مهیمن ــود )گابری ــزوده می‌ش ــا اف ــق راه‌ه ــازه‌ها و رون ــن س ای
کالســکه‌رو و بعدتــر ماشــین‌رو، برخــی از مســیرهای  کاروان‌رو و اســتفاده از راه‌هــای  بــا از رونــق افتــادن مســیرهای 
ــا آن‌هــا بــه دســت طبیعــت و انســان مــورد تخریــب قــرار  کاروان‌رو آرام آرام فرامــوش شــدند و ســازه‌های تاریخــی مرتبــط ب
کــه امــروز بخشــی از آن دور از جــادۀ آســفالتِ  گرفتنــد. یکــی از ایــن راه‌هــای تاریخــی مســیر کرمــان بــه خراســان اســت 
ماشــین‌رو، مــورد اســتفاده نیســت و رنــگ فراموشــی گرفته‌اســت. دوری از راهِ جدیــد باعــث حفــظ بخش‌هایــی از ایــن راه 
از جملــه مجموعــۀ حــوضِ خــان شــده اســت. شــواهد اســتفاده از راه خراســان بــه کرمــان بــر اســاس متــون بــه آغــاز دورۀ 
اســامی )ابن‌حوقــل، 1366: 1141-142( و بــر اســاس شــواهد باستان‌شــناختی و وجــود ســکونت‌گاه‌های کهــن بــه پیــش 
از اســام بازمی‌گــرد )حشــمدار، 1400؛ محمودی‌نســب، 1397( عبــور شــخصیت‌های تاریخــی از ایــن راه باعــث توجــه و 
پرداختــن بــه آن در متــون شــده اســت )گابریــل، 1382(. وجــود بیابآن‌هــای وســیع، آب‌وهــوای گــرم و خشــک و نبــود منابــع 
آب دائمــی در ایــن منطقــه ســبب شــده ســاخت بناهــای عام‌المنفعــه مثــل کاروانســراها و آب‌انبارهــا از طــرف حکومت‌هــا 
کــه ایــن راه بــه مســیری زیارتــی نیــز  و مــردم در ایــن مســیر مرســوم وپســندیده باشــد بــه ویــژه از دورۀ صفــوی بــه بعــد 
تبدیــل می‌شــود. مجموعــه‌ی حــوضِ خــان نیــز بــا قرارگیــری در چنیــن جغرافیایــی ایجــاد شــده و در دوره‌هــای مختلــف 
گســترش یافته‌اســت. پژوهــش حاضــر بــا هــدف شــناخت بخشــی از راه تاریخــی خراســان بــه کرمــان بــه شناســایی، معرفــی 

و تاریخ‌گــذاری ســازه‌های مجموعــۀ حــوضِ خــان می‌پــردازد. 
کــرد: مجموعــه‌ی  مــورد خلاصــه  را می‌تــوان در ســه  ایــن پژوهــش  اصلــی  پرســش‌های  پرســش‌های پژوهــش: 
اســت؟  چگونــه  یکدیگــر  بــا  بخش‌هــا  ایــن  رابطــه‌ی  و  تشکیل‌شــده  بخش‌هایــی  چــه  از  خــان  حــوضِ  کاروانســرایی 
بخش‌هــای مختلــف ایــن مجموعــه در چــه زمانــی ســاخته شــده‌اند؟ دلایــل اهمیــت ایــن مجموعــه در راه تاریخــی 

کــه بــه ایــن پرســش‌ها پاســخ داده‌شــود. کرمــان- خراســان چیســت؟ در متــن پیــش رو تــاش خواهــد شــد 
روش پژوهــش: بــا توجــه بــه هــدف ایــن پژوهــش کــه توصیــف، بررســی، تعییــن کاربــری و تاریخ‌گــذاری بخش‌هــای 
مختلــف مجموعــۀ حــوضِ خــان و بررســی دلایــل اهمیــت آن اســت، بعــد از مطالعــات کتابخانــه‌ای، بررســی‌های میدانــی، 
جمــع‌آوری اطلاعــات لازم و ترســیم پــان تمامــیِ ســازه‌ها، از روش توصیفــی تحلیلــی بــرای نیــل بــه اهــداف مــورد نظــر 
اســتفاده شــد. بنابرایــن اطلاعــات پیــش‌رو بــه دو صــورت میدانــی و کتابخانــه‌ای جمــع‌آوری شــده‌اند. بــرای طبقه‌بنــدی 
ایــن  بــرای تحلیــل مکانــی موقعیــت  اتوکــد و  از نرم‌افــزار  بــرای ترســیم پلان‌هــا  کســل،  از نرم‌افــزار ا ویژگی‌هــای بناهــا 

مجموعــه و ترســیم نقشــه‌ها از نرم‌افــزار آرک‌مَــپ اســتفاده شــد.

پیشینۀ پژوهش
قدیمی‌تریــن پژوهــش جامــع دربــارۀ کاروانســراهای ایــران کتــاب کاروانســراهای ایــران و ســاختمان‌های کوچــک میــان‌‌راه، 
کســیم ســیرو« اســت کــه در ســال 1949م. بــه چــاپ رســیده )ســیرو، 1349( در ایــن کتــاب اشــاره‌ای بــه مجموعــۀ  نوشــتۀ »ما
میان‌راهــی حــوضِ خــان نشــده اســت. بعــد از ســیرو، دو پژوهش‌گــر دیگــر بــه نام‌هــای »یوســف کیانــی« و »ولفــرام کلایــس« 
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در کتــاب دوجلــدی فهرســت کاروانســراهای ایــران بــه گــردآوری فهرســتی از کاروانســراهای ایــران پرداخته‌انــد )کیانــی 
کاروانســراهای  کردنــد بــه نــام  کتابــی دیگــر منتشــر  و کلایــس، 1362، 1368(. آن‌هــا کمــی بعــد در ســال 1373 ه‍ــ.ش. 
کاروانســراهای ایــران  کــه منابــع اصلــی بــرای بررســی  ایــران )کیانــی و کلایــس، 1373(. در هیــج یــک از ایــن کتاب‌هــا 
هســتند بــه حــوضِ خــان اشــاره‌ای نشــده اســت. »لباف‌خانیکــی« و همکارانــش در ســال 1393 ه‍ــ.ش. پژوهشــی را بــه نــام 
کاروانســراهای خراســان بــه چــاپ رســاندند کــه در آن هــم بــه مجموعــۀ مــورد نظــر اشــاره‌ای نشــده اســت )لباف‌خانیکــی 
و همــکاران، 1393(. در گــزارش منتشرنشــدۀ بررســی‌های باستان‌شــناختی بخــش دیهــوک و دهســتان پیرحاجــات کــه 
در ســال ۱۳۹۷ ه‍ــ.ش. توســط »علی‌اصغــر محمودی‌نســب« انجــام شــد بــه بخش‌هــای مختلــف مجموعــه حــوضِ خــان 
اشــاره شــده اســت )محمودی‌نســب، 1397(. هم‌چنیــن در کتــاب کاروانســراهای خراســان جنوبــی نوشــتۀ محمودی‌نســب 
و همکارانــش، بخش‌هــای مختلــف بنــا بــه اختصــار توصیف‌شــده امــا نقشــه‌ای از بناهــا ارائــه نکرده‌انــد یــا بــه تاریخ‌گــذاری 
و مطالعــات تاریخــی مرتبــط بــا ســازه‌های ایــن مجموعــه نپرداخته‌انــد )محمودی‌نســب و همــکاران، 1401: 191(. بــر ایــن 
کنــون هیــچ پژوهــش مســتقلی بــا تمرکــز بــر مطالعــۀ مــوردی بخش‌هــای مختلــف ایــن مجموعــه و دلایــل اهمیــت  اســاس، تا
آن در مســیر نایبنــد بــه راور کــه یکــی از بخش‌هــای راه تاریخــی خراســان بــه کرمــان اســت انجــام نشــده اســت و همیــن امــر 

لــزوم انجــام پژوهــش حاضــر را بیــان می‌کنــد.

موقعیت جغرافیایی منزل‌گاه حوضِ خان
مجموعــه‌ کاروانســرایی حــوضِ خــان در دهســتان کویــر، بخــش دیهــوک، شهرســتان طبــس در اســتان خراســان جنوبــی 
قــرار دارد )تصویــر 1(. موقعیــت ایــن مجموعــه 32 درجــه 10 دقیقــه و 55 ثانیــه طــول شــمالی و 57 درجــه 21 دقیقــه و 46 
ثانیــه عــرض شــرقی اســت و در ارتفــاع 1225 متــری از ســطح دریــا قــرار گرفته‌اســت. فاصلــۀ ‌ایــن مجموعــه تــا جــادۀ‌ امــروزی 
نایبنــد بــه راور 28 کیلومتــر اســت و در فاصلــه‌ی 32 کیلومتــری از نایبنــد و 120 کیلومتــری از راور قــرار دارد )ایــن اندازه‌هــا 
در مســیرتاریخی محاســبه شــده اســت(. از لحــاظ جغرافیایــی، شهرســتان طبــس از دو بخــش کوهســتان و زمین‌هــای 
کــه زلزله‌هــای  همــوار تشکیل‌شــده اســت. از ویژگی‌هــای مهــم ارتفاعــات ایــن منطقــه وجــود گســل‌های متعــدد اســت 
ــرد.  ــرار گی ــه ق ــورد توج ــد م ــی بای ــازه‌های تاریخ ــی س ــا آسیب‌شناس ــه ب ــد و در رابط ــاد می‌کن ــتان ایج ــن اس ــی را در ای متناوب
دشــت‌های جنوبــی و جنــوب غربــی شهرســتان طبــس، شــامل نمک‌زارهــا و زمین‌هــای پســتی اســت کــه گاهــی از هــر نــوع 
پوشــش گیاهــی عــاری هســتند و به‌دلیــل قرارگیــری در حاشــیۀ شــمالی دشــت لــوت، آب و هوایــی خشــک و خشــن دارنــد 
)حاجی‌پــور، 1393(. آب‌و‌هــوای بیابانــی در منطقــه سبب‌شــده تــا عمــوم جریانــات آب‌هــای ســطحی در ایــن شهرســتان 

تصویر ۱: موقعیت منزل‌گاه حوض خان در نقشه استان و شهرستان و بخش )نگارندگان، 1403(.
Fig. 1: Location of the Howz-e Khan waystation within the province, county, and district maps (Authors, 2024).
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تصویر 2: موقعیت حوض خان در راه تاریخی نایبند به راور )نگارندگان، 1403(.
Fig. 2: Location of Howz-e Khan along the historic route connecting Nayband and Ravar (Authors, 2024).

ــه ســاخت قنات‌هــا، آب‌انبارهــا و حوض‌انبارهــا  ــرای تأمیــن آب در گذشــته ب ــی باشــند و بــه همیــن دلیــل ب موقتــی و فصل
روی آورده‌انــد کــه در ادامــه بررســی خواهــد شــد.

در برخــی متــون تاریخــی، مســافرانی کــه راه کرمــان بــه خراســآن‌‌را پیموده‌انــد و در ایــن محــل آســوده‌اند، توصیف‌هایــی 
کــه در ایــن مســیر  از آن ارائــه کرده‌انــد )ســایکس، 1395: 48؛ افضل‌الملــک، 1361: 170(. افضل‌الملــک فاصلــۀ نایبنــد 
تاریخــی، یــک منــزل پیــش از حــوضِ خــان بــوده را تــا حــوضِ خــان پنــج فرســخ توصیــف کــرده و فاصلــۀ حــوضِ خــان تــا 
ــر  ــد )تصوی ــف کرده‌ان ــخ توصی ــران آن‌را 7 فرس ــته و دیگ ــخ دانس ــش فرس ــوده‌ را ش ــه ب ــرای چهل‌پای ــه کاروانس ــد ک ــزل بع من
۲(. افضل‌الملــک جغرافیــای طبیعــی منطقــه را چنیــن توصیــف کــرده: »از نایبنــد بــه طــرف حوض‌‌خآن‌‌راندیــم. مســافت 
راه پنــج فرســخ اســت. ســه فرســخ متجــاوز بایــد از میــان تنگــه گذشــت کــه دو طــرف آن کــوه اســت. در ســر یــک فرســنگی 
چشــمۀ خیلــی مختصــری اســت کــه گاهــی شــتردار در آن‌جــا بــار می‌انــدازد. در ســر ســه فرســنگی آب‌انبــاری ســاخته‌اند کــه 
زوار از آن‌جــا آب برمی‌دارنــد. دو فرســخ دیگــر تــا حــوضِ خــان بیابــان همــوار اســت )ص. 168( ... مســافت )حــوضِ خــان 
تــا منــزل چهل‌پایــه( را گوینــد هفــت فرســخ اســت لکــن شــش فرســخ اســت کــه صحــرای لــوت و کویــر اســت و هــوای بــدی 

ــک، 1361: 171-168(. ــت... )افضل‌المل ــف اس ــی آب و عل ــام راه ب دارد... تم

شواهد میدانی و توصیف بخش‌های مختلف مجموعه حوضِ خان
مجموعــه‌ی حــوضِ خــان از هشــت ســازه تشــکیل ‌شــده ‌اســت کــه توصیــف هــر کــدام در ادامــه خواهــد آمــد )تصویــر 4(. در 
کــم کرمــان نســبت داده‌انــد و نــام حــوضِ خــان احتمــالاً  کتــب مختلــف ســاخت دو آب انبــار ایــن مجموعــه را بــه ‌خــان حا
ــته  ــزل نوش ــن من ــمیۀ ای ــه تس ــته‌اند از وج ــل گذش ــن مح ــه از ای ــافرانی ک ــت. مس ــاخت حوض‌هاس ــی س ــام بان ــه از ن برگرفت
و مســتقیماً آن‌‌را بــه ســازۀ ایــن منــزل و بانــی ســاخت آن‌هــا، گنجعلی‌خــان نســبت داده‌انــد )افضل‌الملــک 1361: 170؛ 

ســایکس، 1395: 48(.
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تصویر 3: موقعیت سازه‌های منزل‌گاه حوض خان در تصویر ماهواره‌ای گوگل ارث )نگارندگان، 1403(.
Fig. 3: Location of the structures of the Howz-e Khan waystation as shown in a Google Earth satellite image (Authors, 2024).
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تصویر 4: موقعیت سازه‌های حوضِ خان نسبت به یکدیگر، دید به شرق )نگارندگان، 1403(.
Fig. 4: Position of the Howz-e Khan structures, view to the east. (Authors, 2024).

تصویر 5: فضای داخلی شترخان، دید به جنوب شرقی )سمت راست(، کاروانسرای حوضِ خان، دید به شرق )سمت چپ( )نگارندگان، 1403(.
Fig. 5: Interior view of the camel stall, view to southeast (right); and view of the Howz-e Khan caravanserai, view to east (left). 
(Authors, 2024).

شــترخان،  چــون  بخش‌هایــی  از  شــده  ســاخته  شمال‌غربی-جنوب‌شــرقی  جهــت  در  کــه  ســازه  ایــن  کاروانســرا: 
باراندازهــای شــترخان، ایوانچه‌هــای روبــه فضــای بــاز و دو اتــاق تشکیل‌شــده اســت )تصویــر 5 و 6(. دیوارهــای ایــن ســازه 
ــی‌‌  ــۀ ســنگ‌چین از ســنگ لاشــه و مــات گل‌آهــک ســاخته شــده کــه ایــن بخــش ســنگ‌چین در فضــای داخل ــر یــک لای ب
ک دیــده نمی‌شــود.  شــترخان بــه ارتفــاع تقریبــی 20 ســانتی‌متر دیده‌می‌شــود ولــی در بخــش بیرونــی به‌دلیــل انباشــت خــا
جرزهــا، دیوارهــا و ســقف ایــن ســازه بــا آجرهایــی بــه انــدازۀ 24×24×5 و 23×23×6 ســانتی‌متر بــا مــات گل‌ و بندکشــی 

گچــی ســاخته شــده اســت.
شــترخان بــه طــول 14 متــر و عــرض 4 متــر از 4 چشــمه تــاق تشکیل‌شــده کــه پشــت هــر چشــمه تــاق یــک بارانــداز 
بــه انــدازه 203×297 ســانتی‌متر وجــود دارد )تصویــر 5(. هــر بارانــداز روی ســکویی بــه ارتفــاع 70 ســانتی‌متر قــرار دارد. در 
دیــوار شــمال شــرقی فضاهــای هــر بارانــداز، یــک بخــاری دیــواری قــرار دارد. بــالای بخاری‌هــا یــک تاقچــه بــا تاقــی تیــزه‌دار 
ــزه را  ــا یــک تویــزه به‌صــورت رومــی اجــرا شــده ‌اســت. دو گوشه‌ســازی ترکیــن، ایــن توی ــداز ب ســاخته‌اند. پوشــش هــر باران
کار قــوس یــک ســنگ بیــرون‌زده بــرای آویــزان  بــه دیــوار شــمال شــرقی متصــل می‌کنــد. بــر دیــوار هــر بارانــداز در محــل پــا
کــردن وســایل مشــاهده می‌شــود. ســنگ‌های رخت‌آویــز بــر جرزهــای زیــر تویزه‌هــای شــترخان هــم دیــده می‌شــوند. شــش 
مال‌بنــد بــر روی جرزهــای شــترخان تعبیــه شــده اســت. در دیــوار روبــه‌روی باراندازهــا تاق‌نماهایــی بــه انــدازه‌ی دهانــۀ 
باراندازهــا بــه عمــق 10 ســانتی‌متر ایجــاد شــده ‌اســت. پوشــش ســقف شــترخان، چهــار تــاق کلمبــه اســت کــه هــر یــک بــر روی 
چهــار تویــزه بــا آجرچینــی رومــی، اجــرا شــده‌اند. تاق‌هــای کلمبــه به‌صــورت خفتــه راســته اجــرا و بــا گــچ بندکشــی شــده‌اند. 
ج آخــر از آجرهــای رنگــی ســیاه و اخرایــی بــرای تزییــن ترنــج ســقف اســتفاده  در بالاتریــن قســمت عرق‌چیــن تــاق در ســه ر
کرده‌انــد. انــدود نهایــی بــام شــترخان تکمیــل نشــده و نیمــه‌کاره رهــا شــده ‌اســت. بیــرون شــترخان دو ایوانچــه بــه ســمت 
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تصویر 6: پلان و مقطع کاروانسرای حوضِ خان )نگارندگان، 1403(.
Fig. 6: Plan and section of the Howz-e Khan caravanserai. (Authors, 2024).

جنــوب غــرب بــه ابعــاد 3 متــر در 1/5 متــر وجــود دارد )تصویــر 5( کــه پوشــش ســقف آن‌هــا دقیقــاً ماننــد ســقف باراندازهــای 
داخــل شــترخان ســاخته شــده اســت، هــم از نظــر تکنیــک ســاخت و هــم از نظــر مصالــح. ایــن شــباهت حتــی در ســاخت 
بخــاری، رخت‌آویزهــا و مال‌بندهــا نیــز دیــده می‌شــود. لچکــی‌ ایوانچه‌هــا )پشــت‌بغل‌( بــا تکنیــک آجــرکاری خفتــه راســته 

تزییــن شــده هرچنــد ناتمــام مانــده و تکمیــل نشــده اســت.
در گوشــۀ بنــا و محــل اتصــال دو جــدارۀ بدنــه‌، دری وجــود دارد کــه بــه اتاقــی بــه طــول 631 ســانتی‌متر و عــرض 236 
ــا آجــرکاری خفتــه راســته تزییــن  ــالای آن ب ــی )قطــاع دایــره( اســت کــه ب ــاق ایــن در هلال ــاز می‌شــود. قــوس ت ســانتی‌متر ب
شــده اســت. پوشــش ایــن اتــاق بــا تــاق آهنــگ به‌صــورت ضربــی )پــری( ســاخته شــده اســت. در دیــوار جنــوب شــرقی اتــاق 
در زیــر یــک تاقچــه، یــک بخــاری دیــواری بــه انــدازۀ 46 در 57 ســانتی‌متر وجــود دارد و هشــت ســنگ رخت‌آویــز نیــز 
کار تــاق آهنــگ قــرار گرفته‌اســت. در ضلــع جنوب‌شــرقی کاروانســرا، اتــاق دیگــری در  مشــابه نمونه‌هــای قبلــی در ارتفــاع پــا
پشــت یــک ایوانچــه بــه شــکل ایوانچه‌هــای دیگــر وجــود دارد کــه طــول آن 334 ســانتی‌متر و عــرض آن 324 ســانتی‌متر 
اســت. پوشــش ســقف ایــن اتــاق به‌صــورت چهارپــرگار )چهــار گــرده پــوش( اســت کــه از امتــداد یافتــن و تداخــل چهــار 
فیل‌پــوش بــر روی چهــار کنــج اتــاق، ســاخته می‌شــود. ایــن اتــاق مشــابه اتاق‌هــای مجــاور 6 طاقچــه دارد و یــک بخــاری 

در دیــوار مقابــل در ورودی ســاخته شــده اســت.



| اثـــــر  | ســال 46 | شــمارۀ 111 | 1404 |  146

بــر اســاس شــواهد موجــود ایــن کاروانســرا نیمه‌کاره رها شــده اســت. طبق الگــوی رایج کاروانســراهای قاجــاری در نواحی 
بیابانــی )امامــی و همــکاران، 1400( کــه شــامل ورودی، حیــاط مرکــزی، اتاق‌هــا و ایوانچه‌هــای دور حیــاط و شــترخان اســت، 
به‌نظــر می‌رســد در ایــن کاروانســرا فقــط یــک چهــارم نقشــۀ بنــا اجــرا شــده اســت. شــاهد اول این‌کــه در پشــت دیــوار جنــوب 
شــرقی در محــل اتصــال دو دیــوار، آثــار اجــرای هشــت و گیــر وجــود دارد کــه توجیهــی اســت بــرای اجــرای ســردر ورودی در 
ایــن محــل. شــاهد دوم در بدنــۀ شــمال‌غربی در محــل ورودی شــترخان، پوســتۀ نمــا اجــرا نشــده و بــر تویــزه، محلــی بــرای 
اجــرای تــاق پیش‌بینــی شــده اســت. شــاهد ســوم بیرون‌زدگــی دیــوار شــمال غربــی شــترخان در کنــج شــمالی اســت کــه 
نشــان از احتمــال ادامــۀ ســاخت ســازه‌ی کاروانســرا دارد. شــاهد چهــارم این‌کــه انــدود نهایــی بــام شــترخان تکمیل‌نشــده 
و نیمــه‌کاره رهــا شــده اســت. دلایــل احتمالــی توقــف ســاخت ایــن کاروانســرا را می‌تــوان در ســه فــرض بیــان کــرد. اول بــه 
دلایــل زمانــی کــه بــا پایــان عصــر اســتفاده از راه‌هــای کاروان‌رو، ســاخت ایــن بنــا متوقــف شــده اســت. بــر اســاس ســفرنامه 
افضل‌الملــک، زمانــی کــه او در ســال 1281 ه‍ــ.ش. از ایــن محــل عبــور می‌کــرده ایــن کاروانســرا هنــوز ســاخته نشــده اســت. 
بنابرایــن ســاخت آن بــه اواخــر دورۀ قاجــار و بعــد از 1281 ه‍ــ.ش. بازمی‌گــردد کــه هم‌زمــان می‌شــود بــا اســتفاده از خــودرو و 
از رونــق افتــادن اســتفاده از کاروانســراها. دوم دلایــل مالــی کــه ممکــن اســت ســازندگان بنــا بــا کمبــود هزینــۀ ســاخت مواجــه 
گــر نقشــۀ کاروانســرا را بــر  شــده ‌باشــند. ســوم موقعیــت کاروانســرا کــه بــا قرارگیــری بخــش نیمــۀ غربــی بنــا در جریــان مســیل )ا
اســاس الگــوی کاوانســراهای ایــن دوره تکمیــل کنیــم(، می‌تــوان این‌طــور تصــور کــرد کــه ســازندگان بنــا یــا پــس از تکمیــل 
بنــا قصــد تغییــر مســیر جریــان ســیل را داشــته‌اند یــا شــاید محــل نامناســبی را بــه اشــتباه یــا اجبــار بــرای ســاخت کاروانســرا 
انتخــاب کرده‌انــد و بــه همیــن دلیــل ســاخت نیمــه غربــی را بــه پایــان نبرده‌انــد. البتــه بایــد بــه ایــن نکتــه هــم توجــه داشــت 
کــه ســاخت کاروانســراها به‌صــورت ناقــص و اســتفاده از آن بــدون تکمیــل نیــز در گذشــته رواج داشــته ‌اســت. بــرای نمونــه 
کاروانســرای ســبزوار از دورۀ صفــوی بــا نقشــه‌ یــک دوم ســاخته و اســتفاده شــده اســت )کیانــی و کلایــس، 1373: 375(. 
نقشــۀ کامــل ایــن کاروانســرا قابــل مقایســه بــا کاروانســرای چهل‌پایــه در 18 کیلومتــری کاروانســرای حــوضِ خــان اســت کــه 

هــر دو در دورۀ قاجــار ســاخته شــده‌اند )کیانــی و کلایــس، 1373: 305؛ محمــودی و همــکاران، 1400(.
کــه کل مجموعــه نــام خــود  آب‌انبــار: ایــن ســازه را می‌تــوان مهم‌تریــن بنــای مجموعــۀ حــوضِ خــان بــه حســاب آورد چرا
را از ایــن بنــا گرفتــه اســت )تصاویــر 7و 8(. محلی‌هــا بــه آب‌انبــاری کــه دسترســی مســتقیم بــه مخــزن آب دارد حوض‌انبــار 
می‌گوینــد. مصالــح ســاختمان آجــر، ســنگ، گل‌آهــک و گــچ اســت و از چهــار بخــش ورودی، پلــکان، انبــار یــا منبــع و دالان 

هدایــت آب تشکیل‌شــده اســت.

تصویر 7: ورودی آب‌انبار حوضِ خان و اتاق چلیپا، دید به شمال غرب )سمت راست(، فضای داخلی حوضِ خان )سمت چپ()نگارندگان، 1403(.
Fig. 7: Right: Entrance of Howz-e Khan and the cruciform structure, view to northwest. Left: Interior of Howz-e Khan, view to 
south (Authors, 2024).

ک بالاتــر از زمین‌هــای اطــراف،  ورودی ایــن ســازه بــا ســردری فاخــر از ســنگِ تراش‌خــورده )حکمــی( بــا مــات گــچ و خــا
روی برجســتگی‌ای طبیعــی، ســاخته شــده اســت. ورودی بنــا کــه در ســمت جنوبــی ســازه قــرار دارد از یــک تــاق آجــری 
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تصویر 8: پلان، مقطع و نمای حوضِ خان )نگارندگان، 1403(.
Fig. 8: Plan, section, and elevation of Howz-e Khan (Authors, 2024).

ــا تــاق هلالی)قطــاع دایــره( تشکیل‌شــده  ــه کــه ب ــا ســه دهان ــزه‌دار و یــک عقب‌نشســتگی 188 ســانتی‌متری ب ــا قــوس تی ب
اســت. ایــن عقب‌نشســتگی کــه حکــم جلوخــان ‌‌را بــرای ســردر دارد بــا تــاق آجــری به‌صــورت یــک تویــزه آجــری و یــک تــاق 
ترکیــن اجــرا شــده اســت. ایــن نکتــه قابل‌توجــه اســت کــه انــدازۀ آجرهــای ســردر ایــن ســازه )26×26×5 ســانتی‌متر( بــا 
انــدازۀ آجرهــای کاروانســرا )23×23×6 ســانتی‌متر( یکــی نیســت کــه ناشــی از تفــاوت زمــان ســاخت اســت. بعــد از ورودی، 
پلکانــی قــرار دارد کــه در حــال حاضــر چنــان بــا گل‌و‌لای پوشــیده شــده کــه ابعــاد و جنــس پله‌هــا قابــل تشــخیص نیســت 
ح می‌کنــد.  هرچنــد تعــدادی ســنگ حکمــی در بیــن گل‌و‌لای بــه چشــم می‌خــورد و احتمــال ســنگی بــودن پلــکان‌‌ را مطــر

ســقف پلــکانِ مســیر دسترســی بــه منبــع آب‌انبــار بــا آجــر و به‌صــورت تــاق آهنــگ اجــرا شــده اســت. 
بخــش انبــار یــا منبــع، فضایــی بــه قطــر 923 ســانتی‌متر اســت کــه به‌دلیــل انباشــت گل‌و‌لای ارتفــاع دقیــق دیوارهــای 
آن‌‌را نمی‌تــوان تشــخیص داد )تصویــر 7(. ارتفــاع بالاتریــن نقطــۀ دیــوار تــا روی گل‌و‌لای 361 ‌متــر اســت. ســقف حــوضِ 
ج آجــر پالونــه شــده  خانــه، گنبــدی ســنگی اســت کــه از ســنگ‌های حکمــی بــا مــات گــچ ساخته‌شــده و روی آن بــا یــک ر
تــا مقاومــت تــاق افزایــش پیــدا کنــد، مصالــح و تکنیکــی کــه به‌دلیــل هزینــۀ بــالای آن، بــه نــدرت در آب‌انبارهــای راه‌هــای 
گــر فقــط عمــق اســتوانه محــل ذخیــره آب در ایــن آب‌انبــار 5 متــر باشــد  دور از مناطــق مســکونی بــه‌کار گرفتــه شــده اســت. ا

حجــم مخــزن حــدود 400 ســانتی‌مترمکعب می‌شــود کــه ذخیــرۀ قابــل تأملــی اســت.



| اثـــــر  | ســال 46 | شــمارۀ 111 | 1404 |  148

یکــی از ویژگی‌هــای قابل‌توجــه در ایــن آب‌انبــار، انحــراف مســیر آب از بســتر مســیل بــا ســاخت دیــوار ســنگی و هدایــت 
ــک  ــوراخ‌ و ی ــه س ــن دالان س ــقف ای ــت. در س ــار اس ــه انب ــر ب ــول 11 مت ــه ط ــنگی ب ــگ س ــا تاق‌آهن ــک دالان ب ــق ی آب از طری
ورودی پلــه‌دار بــرای تخلیــه‌ی گل‌و‌لای رســوبی و ســیلابی وجــود دارد و حجــم زیــاد گل‌و‌لای انبــار شــده در بیــرون آب‌انبــار 
از اســتفاده طولانی‌مــدت ایــن بنــا حکایــت می‌کنــد. بــر اســاس کتــاب افضل‌الملــک زمانــی کــه او در ســال 1281 ه‍ــ.ش. 
ــد  ــبت می‌ده ــوی نس ــه دورۀ صف ــاخت آن‌‌را ب ــته و س ــق داش ــیار رون ــار بس ــن آب‌انب ــتفاده از ای ــته اس ــل می‌گذش ــن مح از ای
)افضل‌الملــک، 1361: 170(. از طــرف دیگــر، ســند مرمــت حــوضِ خــان کــه بــه 1246 ه‍ــ.ش. بازمی‌گــردد ایــن امــر را تأییــد 

می‌کنــد )جلالــی، 1389: 209(. 
ســازۀ چلیپــا: ایــن ســازه در جنــوبِ غربــی آب‌انبــار بــزرگ و تقریبــاً چســبیده بــه آن قــرار دارد )تصاویــر 7، 9(. ورودی 
ایــن بنــا بــه عــرض100 ســانتی‌متر و ارتفــاع 150 ســانتی‌متر در ضلــع جنــوب غربــی بــا دالانــی بــه طــول 350 ســانتی‌متر بــه 
فضایــی بــا پــان چلیپــا روی هشــت‌ضلعی متصــل می‌شــود. ایــن ورودی بــا خشــت‌هایی بــه ابعــاد 23×23×6 ســانتی‌متر، 
)هم‌انــدازه بــا آجر‌هــای کاروانســرا( ســاخته شــده اســت. دالان کــه بــا شــیبی ملایمــی بــه مخــزن می‌رســد بــا آجرهایــی بــه 
انــدازه 24 ×24×5 ســانتی‌متر ساخته‌شــده و به‌صــورت تــاق مــازه‌دار بــه روش ضربــی )پَــر( اجــرا شــده اســت. تفــاوت 

انــدازه‌ی آجرهــای ایــن بنــا و آب‌انبــار قابل‌توجــه اســت و می‌توانــد شــاهدی بــر تفــاوت زمــان ســاخت آن‌هــا باشــد. 

 تصویر 9: فضای داخلی سازه چلیپا )سمت راست(، پلان، مقطع و نمای اتاق چلیپا )چپ( )نگارندگان، 1403(. 
Fig. 9: Interior space of the Cruciform structure (right), plan, section, and facade of the Cruciform room (left) (Authors, 2024).

ــر  ــا حــدود نیــم مت ــال چلیپ ــا آجــر ساخته‌شــده‌ و هــر ب ــر ب ــدازه‌ تقریبــی 4.30 × 4.30 ‌مت ــه ان فضــای چلیپــای ایــن ســازه ب
فرورفتگــی دارد. ســقفِ آن به‌صــورت رگ‌چیــن آجــری بــا مــات اجــرا شــده اســت. آجرهــای بــه‌کار رفتــه در گنبــد، هم‌انــدازه 
بــا آجرهــای ســقف دالان ورودی اســت. ارتفــاع ایــن فضــا به‌خاطــر گل‌و‌لای انباشت‌شــده در آن مشــخص نیســت )تصویــر 
9(. بال‌هــای چلیپــا در دوره‌ای دیگــر بــا خشــت پــر شــده و انــدودی بــر روی آن کشــیده‌اند کــه احتمــال تغییــر کاربــری اولیــۀ 
ــا بــرای آب‌انبارهــا نقشــه‌ی  ــار اســت امــا نقشــۀ چلیپ ح می‌کنــد. در نــگاه اول ایــن ســازه از بیــرون شــبیه آب‌انب ــا را مطــر بن
ــا چهارگــوش ســاخته می‌شــود بــه  ــی نــدارد فضــای حــوضِ خانــه را کــه همیشــه به‌صــورت دایــره ی مناســبی نیســت و دلیل
شــکل چلیپــا بســازند. در حالی‌کــه ســازه‌های چلیپایــی زیرزمینــی معمــولاً فضاهایــی بــرای اســتراحت و حضــور انســان و 
گل‌و‌لای زیــاد در فضــای چلیپایــی، در شــرایط موجــود نمی‌تــوان شــواهد  عبــور آب هســتند. متأســفانه به‌دلیــل وجــود 

ببیش‌تــری بــرای تعییــن کاربــری ایــن بنــا شناســایی کــرد. 
در ســال 1321 ه‍ــ.ش. زمانــی کــه افضل‌الملــک از حــوضِ خــان می‌گذشــته بــه دو آب‌انبــار در ایــن محــل اشــاره می‌کنــد 
)افضل‌الملــک 1361: 170(. آیــا افضــل الملــک بــه اشــتباه و به‌دلیــل متــروک بــودن، ایــن ســازه را آب‌انبــار خوانــده یــا در 
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تصویر 10: تک اتاق حوضِ خان، دید به جنوب شرق )راست(، پلان و مقطع تک اتاق )چپ()نگارندگان، 1403(.
Fig. 10: Single room of Howz Khan, view to the southeast (right), plan and section of single room (left) (Authors, 2024).

زمــان او ایــن ســازه، آب‌انبــار بوده‌اســت؟ از طــرف دیگــر ممکــن اســت منظــور افضل‌الملــک از آب‌انبــار مســتطیلی، دالان 
ک‌بــرداری و انجــام  مســتطیلی هدایــت آب آب‌انبــار باشــد کــه در توصیــف آب‌انبــار بــه آن اشــاره شــد. بــه ‌هــر حــال بــدون خا

کاوش‌هــای باستان‌شــناختی در ایــن ســازه نمی‌تــوان کاربــری دقیــق آن‌‌را تشــخیص داد.
تــک اتــاق: ایــن اتــاق بــا طــول 585 ســانتی‌متر و عــرض 323 ســانتی‌متر بــا مصالــح ســنگ، گل‌آهــک و گــچ در ضلــع 
جنــوب غربــی ســازۀ چلیپایــی ســاخته شــده اســت )تصویــر 10(. ســقف آن بــا ســه چشــمه تــاق بــر روی تویزه‌هــای ســنگی 
اجــرا شــده اســت. بخش‌هــای محــدود آجــریِ ایــن اتــاق مثــل نورگیــر و تــاق ورودی، احتمــالاً در دوره‌ای دیگــر بــرای ترمیــم 
اتــاق، بــه ابعــاد 26 در 26 در 5 ســانتی‌متر  قســمت‌های تخریب‌شــده‌ بــه بنــا اضافــه شــده‌اند. آجرهــای تــاق ورودی 
ج ســاخته شــده ‌اســت. ایــن آجرهــا هــم انــدازه بــا آجرهــای آب‌انبــار مجموعــه هســتند. ترکیــب  به‌صــورت لاپــوش در دو ر
کســتری و کــرم رنــگ کــه ســطح صــاف آن‌هــا بــه دقــت در امتــداد هــم قــرار گرفته‌انــد نمایــی ویــژه بــه ایــن  ســنگ‌های خا
کار  اتــاق بخشــیده اســت. حجــم زیــاد آبرفــت و گل‌ولای ســیل در داخــل اتــاق مانــع از تشــخیص ارتفــاع دقیــق دیوارهــا تــا پــا
تویزه‌هــا شــده اســت. اتــاق فاقــد تاقچه‌بندی‌هــای مرســوم در اتــاق‌ کاروانسراهاســت. مصالــح و تکنیک‌هــای متفــاوت 

ســاخت ایــن اتــاق نســبت بــه اتاق‌هــای کاروانســرا نیــز از زمان‌هــای متفــاوت ســاخت آن‌هــا حکایــت دارد.
افضل‌الملــک در ســفرنامۀ خــود علاوه‌بــر اشــاره بــه دو آب‌انبــار از اتاقــی هــم یــاد می‌کنــد کــه حکــم ســایه‌بان بــرای 
ــاق پیــش از  ــر ایــن اســاس ایــن ات ــاق اســت. ب مســافرها را داشته‌اســت )افضل‌الملــک، 1361: 170(. کــه احتمــالاً همیــن ات
ســال ه‍ــ.ش. ساخته‌شــده و بــا توجــه بــه تفــاوت ســنگ‌های آن بــا ســنگ‌های آب‌انبــار و انــدازۀ آجرهــای ســردر کــه هــم 
انــدازه بــا آجرهــای آب‌انبــار اســت ممکــن اســت حتــی قبــل از آب‌انبــار ساخته‌شــده ‌باشــد و در زمــان ســاخت آب‌انبــار بــا آجــر 

بازســازی شــده باشــد.

ــا قطــر 506 ســانتی‌متر در دو  ــا نقشــۀ دایــره‌ای ب ــه 30 ‌متــری در شــمال ســاختمان کاروانســرا ب ــا در فاصل ج: ایــن بن بــر
طبقــه ساخته‌شــده و متشــکل از 1 اتــاق در هــر طبقــه ‌اســت )تصویــر11(. یــک درگاه کوتــاه بــه ارتفــاع 135و عــرض 74 
کوتــاه طبقــۀ همکــف  ســانتی‌متر بــا عمــق 116ســانتی‌متری، امــکان ورود بــه طبقــه همکــف را فراهــم می‌کنــد. ســقف 
به‌صــورت گنبــدی بــا خیــز بســیار کــم اجــرا شــده. در ضلــع جنوبــی فضــای همکــف پلکانــی تنــگ دسترســی بــه طبقــه بــالا را 
ج کــه دارای جان‌پناهــی بــه ارتفــاع 61 ســانتی‌متری بــا تیرکش‌هایــی  فراهــم مــی‌آورد و در نهایــت همــان پلــکان بــه بــام بــر
بــه ســمت پاییــن اســت منتهــی می‌شــود. مصالــح ســاختمان تــا تــاق اول بــا ســنگ‌ لاشــه و گــچ اجــرا شــده و از آن بــه بعــد بــا 
آجــر و مــات گل‌آهــک و بــدون بندکشــی. کــف فضاهــا نیــز بــا آجرهــای شکســته آجرفــرش شــده و در کــف بــام ســوراخی بــه 
ج می‌رســاند. در دیــوار پشــت بــام 9 ســوراخ تیرکــش در دو جهــت مســتقیم  قطــر 50 ســانتی‌متر نــور کافــی را بــه طبقــه دوم بــر

)4 عــدد( و پاییــن )5 عــدد( وجــود دارد.
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ج حوضِ خان )سمت چپ( )نگارندگان، 1403(. ج حوضِ خان، دید به شمال شرق )سمت راست(، پلان و نمای بر تصویر 11: بر
Fig. 11: Tower of Howz Khan, view to the northeast (right), plan and facade of the Howz Khan tower (left) (Authors, 2024).

تصویر 12: کوره آجرپزی حوضِ خان )نگارندگان، 1403(.
Fig. 12: Brick kiln of Howz-e Khan (Authors, 2024).

ــرده نشــده )افضل‌الملــک، 1361: 170( و از طــرف  ج ب ــر ــه این‌کــه در ســفرنامه افضل‌الملــک نامــی از ایــن ب ــا توجــه ب ب
دیگــر مصالــح و انــدازۀ آجرهــای آن بــا کاروانســرا یکــی‌ اســت، ایــن ســازه بعــد از ســال 1281 ه‍ــ.ش.، هم‌زمــان بــا کاروانســرا 

ســاخته شــده اســت.
کــورۀ آجرپــزی: ایــن کــوره کــه بــه احتمــال زیــاد در دورۀ دوم ساخت‌و‌ســازهای مجموعــه بــرای احــداث کاروانســرا 
ایجــاد شــده اســت در ضلــع شــمال غربــی کاروانســرا بــه فاصلــۀ 45 متــری از ورودی شــترخان قــرار دارد )تصویــر 12(. نقشــۀ 
ــوار  ــاع دی ــت. ارتف ــمالی اس ــع ش ــانتی‌متر در ضل ــرقی در 414 س ــع ش ــانتی‌متر در ضل ــاد 430 س ــه ابع ــوش ب ــوره چهارگ ــن ک ای
باقــی مانــده از ســطح زمین‌هــای اطــراف 141 ســانتی‌متر و تــا کــف داخلــی کــوره 206 ‌ســانتی‌متر اســت. آجرهــای گــدازه شــده 
و دفرمــه در دیــوار و اطــراف کــوره دیــده می‌شــوند. انــدازه آجرهــای دیــوار کــوره 24×24×5 ســانتی‌متر اســت کــه تأییــدی بــر 

ســاخت آجرهــای کاروانســرا در ایــن کــوره و هم‌زمانــی ایــن دو ســازه اســت.
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تصویر 13: پلان و مقطع آبریزگاه حوضِ خان )نگارندگان، 1403(.
Fig. 13: Plan and section of the restroom of Howz-e Khan (Authors, 2024).

تصویر 14: چاهِ حوضِ خان، دید به جنوب غربی )نگارندگان، 1403(.
Fig. 14: Well of Howz Khan, view to the southwest (Authors, 2024).

ـــه  ـــه‌کاره ب ـــی نیم ـــار بنای ج آث ـــر ـــرقی ب ـــانتی‌متری در جنوب‌ش ـــۀ 770 س ـــرا و در فاصل ـــرقیِ کاروانس ـــمال ش ـــزگاه: در ش آبری
ـــن  ـــر 7 و 13(. ای ـــورد )تصوی ـــم می‌خ ـــه چش ـــانتی‌متر ب ـــاع 111 س ـــه ارتف ـــی ب ـــا دیوارهای ـــانتی‌متر ب ـــی362×196 س ـــاد تقریب ابع
بنـــا کـــه ســـرویس بهداشـــتی بـــوده، بـــا دیـــواری در میانـــه بـــه دو بخـــش تقســـیم شـــده اســـت. در زیـــر هـــر دو چشـــمۀ آبریـــزگاه، 
دو مخـــزن بـــرای جمـــع‌آوری فضـــولات وجـــود دارد کـــه بـــرای هـــر کـــدام، یـــک خروجـــی نیـــز در نظـــر گرفتـــه شـــده اســـت. ایـــن 
ــده و از  ــورت ســـکویی از ســـنگ و گل ساخته‌شـ ــزن به‌صـ ــده‌اند. بخـــش مخـ ــر شـ ک پـ ــا ــا خـ ــه بـ ــا نیمـ ــروزه تـ ــا امـ خروجی‌هـ
ج آجـــر، دیوارچینـــی شـــده‌ کـــه بخش‌هایـــی از آن تخریـــب شـــده اســـت. ایـــن بنـــا  ســـکوی ســـنگی بـــه بـــالا بـــه ارتفـــاع 7 ر
کثـــر آبریزگاه‌هـــای کاروانســـراهای دیگـــر در ایـــن منطقـــه نیـــز قافـــد ســـقف  بـــه احتمـــال زیـــاد فاقـــد ســـقف بـــوده چـــرا کـــه ا
کـــی از  هســـتند )Mahmoodi et al., 2021: 71(. یکســـانی انـــدازۀ آجرهـــای ایـــن بنـــا بـــا کاروانســـرا و نیمه‌ســـاز بـــودن آن حا
ـــده  ـــام ش ـــال 1281 ه‍ـــ.ش. انج ـــد از س ـــار و بع ـــر دورۀ قاج ـــاخت آن در اواخ ـــی س ـــت یعن ـــا کاروانسراس ـــاخت آن ب ـــی س هم‌زمان

اســـت.

چــاه‌آب: ایــن چــاه )تصویــر 14( کــه در فاصلــۀ 121 متــریِ شــمال شــرقی کاروانســرا قــرار گرفتــه، دهانــه‌ای بــه قطــر 165 
ســانتی‌متر دارد کــه دیــوارۀ آن در بالاتریــن بخــش بــا ســه تــا چهــار ردیــف قلوه‌ســنگ ســنگ‌چین شــده اســت. عمــق چــاه 
مشــخص نیســت. در متــون بــه ایــن چــاه اشــاره‌ای نشــده و بــر اســاس معمــاری هــم نمی‌تــوان تاریــخ احــداث آن‌‌را مشــخص 

کرد.



| اثـــــر  | ســال 46 | شــمارۀ 111 | 1404 |  152

مجموعه قطعات سفالی
در بررســی میدانــی ایــن مجموعــه، اطــراف دو آب‌انبــار، بــه ویــژه جلــوی اتــاق ســنگی و در گل‌و‌لای انباشت‌شــده پیرامــون 
آب‌انبارهــای، تعــدادی قطعــات ســفالی مشاهده‌شــد کــه بــا توجــه بــه رنــگ و فــرم و شــیوۀ ســاخت بــه دوران اســامی تعلــق 
دارنــد )تصویــر 15(. از بیــن 18 قطعــه ســفال بررســی شــده، هفــت مــورد کــف، هشــت مــورد بدنــه و دو مــورد لبــه بــود. در ایــن 
میــان، ســه مــورد دارای لعــاب بــود کــه یــک مــورد نقاشــی زیــر لعــاب داشــت و دو مــورد دیگــر لعــاب تک‌رنــگ ســبز بــا خمیــره 
رســی کــه در دورۀ صفــوی تــا قاجــار رایــج بوده‌اســت )محمــودی و همــکاران، 1400(. نقــوش ســفال‌ها شــامل خطــوط مــوازی 

کنــده و یــک مــورد نقــش اســتامپی بودنــد.

تصویر 15: مجموعه قطعات سفالی حوضِ خان )نگارندگان، 1403(.
Fig. 15: Collection of ceramic sherds from Howz-e Khan (Authors, 2024).

حوضِ خان در متون تاریخی
ــه در دورۀ  ــت ک ــان اس ــز در کرم ــلجوقیان و غ ــاب س ــت، کت ــده اس ــر ش ــان در آن ذک ــوضِ خ ــام ح ــه ن ــی ک ــن متن قدیمی‌تری
صفــوی نگاشــته شــده اســت. در ایــن کتــاب بــه منــزل حــوضِ خــان در مســیر نایبنــد بــه کرمــان چنیــن اشــاره شــده اســت: 
»حــوضِ خــان از بناهــای گنجعلی‌خــان در همیــن کویــر اســت، بعــد حــوض چهل‌پایــه )بــه ســمت جنــوب( و ســپس دربنــد، 
چشــمه‌ای آب شــیرین دارد.« )محمدبــن ابراهیــم، 1343: 20(. محمدبــن ابراهیــم کــه ایــن کتــاب را در ســال‌های 1004 
تــا 1035 ه‍ــ.ش./ 974 تــا ه‍ــ.ش. در زمــان ســکونتش در کرمــان نوشــته از کاروانســرای حــوضِ خــان یــاد نکــرده و فقــط بــه 
ــار ایــن مجموعــه پیــش از ســال 1035 ه‍ــ.ق. )1004  ــر اســاس ایــن کتــاب، آب‌انب ــار آن اشــاره کرده‌اســت. بنابرایــن ب آب‌انب

ــت. ــده اس ه‍ــ.ش.( ساخته‌ش
کــی از ایــن اســت کــه در دورۀ صفــوی مســیر نایبنــد، راه اصلــی کرمــان بــه مشــهد و هــرات بــوده  حکایت‌هــای محلــی حا
‌اســت. حکایتــی محلــی و مکتــوب بــه عبــور همســر گنجعلی‌خــان از ایــن مســیر و حملــۀ راهزنــان بلــوچ بــه آن‌هــا اشــاره 
می‌کنــد )افضل‌الملــک 1361: 177(. از طــرف دیگــر ســاخت آب‌انبارهــای ایــن مجموعــه در متــون مختلــف قاجــاری بــه 
گنجعلی‌خــان در دورۀ صفــوی نســبت داده شــده اســت )افضل‌الملــک، 1361: 170؛ ســایکس، 1395: 48(. گنجعلی‌خــان 
گــر ســاخت ایــن آب‌انبارهــا را بــه او نســبت بدهیــم بــا گفتــه‌ی  از ســال 1005 تــا 1034 ه‍ــ.ق. در کرمــان حکومــت کــرده کــه ا
گــراف پیشــین نیــز تناســب دارد. هرچنــد نمی‌تــوان از ســاخت هــر دو آب‌انبــار )کــه یکــی را بــا نــام  محمدبــن ابراهیــم در پارا

ســاختمان چلیپــا معرفــی کرده‌ایــم( به‌طــور هم‌زمــان بــر اســاس متــون اطمینــان حاصــل کــرد. 
روایت‌هــای محلــی مکتــوب متعــدد از عبــور نادرشــاه و لشــکریانش از ایــن مســیر بــرای رســیدن بــه مشــهد حکایــت 
ــر ســر زبان‌هاســت )افضل‌الملــک، 1361:  ــد و چــاه کــوران ب ــه ویــژه در منزل‌هــای آب‌گــرم، نایبن ــد. ایــن روایت‌هــا ب می‌کن

178( امــا از منــزل حــوضِ خــان در آن‌هــا صحبتــی بــه میــان نیامــده ‌اســت.
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کـــم راور  نویســـندگان قاجـــاری بـــه عبـــور لطفعلی‌خـــان زنـــد از راه چهل‌پایـــه لـــوت بـــه طبـــس بـــرای فـــرار از دســـت حا
کـــم طبـــس اشـــاره می‌کننـــد )ســـپهر، 1353: 63؛ میرخوانـــد،1270: 574؛ اعتمادالســـلطنه 1363:  و پنـــاه بـــردن بـــه حا
ـــان  ـــوضِ خ ـــل ح ـــد از مح ـــر بای گزی ـــده نا ـــه می‌آم ـــه چهل‌پای ـــان ب ـــه در راه خراس ـــافری ک ـــت، 1373: 315( و مس 1418؛ هدای
ــان  ــورد توجه‌شـ ــوع مـ ــازل موضـ ــر منـ ــون ذکـ ــد چـ ــاره نکرده‌انـ ــان اشـ ــوضِ خـ ــازه‌های حـ ــه سـ ــدام بـ ــا هیچ‌کـ ــته امـ می‌گذشـ

نبـــوده ‌اســـت.
در کتــاب تاریــخ اســماعیلیون دربــارۀ ســفر آقاخــان اول و فــرار او از کرمــان بــه افغانســتان در ســال 1841م. بــه عبــور او 
از ایــن محــل اشــاره شــده اســت، هرچنــد نامــی از کاروانســرا یــا آب‌انبــار بــه میــان نیامــده: »راوی احمدخــان قاجــار روایــت 
کــرد کــه از دهنــۀ دربنــد تــا چهل‌پایــه شــش فرســنگ اســت امــا خیلــی بــد راهــی می‌باشــد بــاری همــه جــا خــود ســرکار آقــا بــا 
اســماعیل‌بیک دهنــه‌دار پیشــاپیش و ســایر از دنبــال شــب را در چهل‌پایــه منــزل نمودیــم. صبــح از آن‌جــا روانــه بــه ســمت 
نایونــدان قــدری کــه رفتیــم دیدیــم از جلــو جمعــی می‌آینــد تــا رســیدند و آب فــراوان از بــرای ماهــا آورده بودنــد خلاصــه تــا 
رســیدیم و شــب همان‌جــا منــزل بــود.« )خراســانی فدائــی، 1337: 158(. ایــن متــن بیان‌گــر عــدم توقــف در حــوضِ خــان و 

ســپری کــردن دو منــزل در یــک روز اســت.
در کتــاب کارکنــان وزارت جنــگ انگلســتان کــه در ســال 1910 م. به‌صــورت محرمانــه چــاپ شــد و نتیجۀ ســال‌ها بررســی 
ــی اســت در دشــت لــوت در ایالــت  مأمــوران انگلیســی در ایــران از 1850 م. بــه بعــد بــود، آمــده اســت: »حــوضِ خــان منزل
خراســان. در آن‌جــا آب فراهــم می‌شــود امــا تدارکاتــی نــدارد. ایــن محــل در فاصلــۀ 115 مایلــی )185 کیلومتــری( بشــرویه، 
در کنــار جــاده کرمــان قــرار گرفتــه اســت« )فرهنــگ جغرافیایــی، 1380: 326(. بــا توجــه بــه این‌کــه در ایــن متــن بــه همــۀ 
کاروانســراها گاهــی حتــی بــا ذکــر گنجایــش تعــداد نفــرات اشــاره شــده اســت، در زمــان عبــور عامــان انگلیســی از ایــن محــل 
هنــوز کاروانســرای حــوضِ خــان ســاخته نشــده امــا بــا توجــه بــه اشــاره بــه آب فــراوان بــا توجــه بــه شــرایط محیطــی خشــک 
منطقــه حتمــاً آب‌انبــار وجــود داشــته ‌اســت. بــرای تأییــد وجــود آب‌انبــار در ســده 19 م. هم‌چنیــن می‌تــوان بــه ســندی 
کــم کرمــان، در  اشــاره کــرد کــه از مرمــت حــوضِ خــان در ســال 1284 ه‍ــ.ق. )1246 خورشــیدی( توســط شــهاب‌الملک حا

دوره یک‌ســالۀ حکومتــش ســخن گفتــه )جلالــی، 1389: 209(.
یکــی از آخریــن افــرادی کــه در ترســیم نقشــه‌های اولیــه از ایــران توســط انگلیســی‌ها و نوشــتن کتــاب کارکنــان وزارت 
جنــگ نقــش داشــته، ژنــرال ســر پرســی ســایکس اســت کــه در ســال 1893م. )1272 ه‍ــ.ش.( بــه دســتور دولــت انگلیــس 
در هنــد عــازم ایــران شــد و در شــرق ایــران ســفر کــرد: »ســپس بــه دو آب‌انبــار خالــی رســیدیم کــه دومــی آن‌هــا از حیــث بنــا 
نهایــت ظرافــت را دارد و معــروف بــه حــوضِ خــان اســت. به‌قــول یکــی از مورخیــن ایــران بانــی ایــن آب‌انبــار گنجعلی‌خــان 
کــه دومیــن حکــم‌ران بــزرگ کرمــان می‌باشــد.« )ســایکس، 1395: 48(. در نوشــتۀ ســایکس ایــن نکتــه قابل‌توجــه اســت 
کــه او هــم بــه اتــاق چلیپــا بــه عنــوان آب‌انبــار اشــاره کــرده‌. بــر اســاس نوشــته‌های او در ایــن زمــان هنــوز کاروانســرا ســاخته 

نشــده اســت. 
انتســاب ســاخت ایــن آب‌انبارهــا بــه گنجعلی‌خــان کمــی بعــد از ســایکس در ســفرنامۀ افضل‌الملــک هــم دیــده‌ می‌شــود. 
او کــه در ســال 1281 خورشــیدی/ 1320 ه‍ــ.ق. بــا خانــواده‌اش از مشــهد بــه کرمــان می‌رفــت در همیــن مســیر گام برداشــته 
و وقتــی بــه منــزل حــوضِ خــان می‌رســد، می‌نویســد: »حــوضِ خــان در میــان دشــتی واقع‌شــده کــه اطــراف آن کــوه اســت. 
ــالاب و  ــرای زوار ت ــرای ســایه‌بان ســاخته‌اند. ب کــولات نیســت فقــط یــک اتاقــی ب ــادی و مأ ــداً در ایــن دشــت رعیــت و آب اب
آب‌انبــار ســاخته‌اند کــه یکــی مــدور اســت و یکــی مربع‌مســتطیل. بســی عمیــق و بــزرگ اســت. روی آن‌هــا را بــا آجــر ســقف 
ــر دارد کــه در عــرض  ــه قــدری آب‌گی ــار ب ــار و راه‌پله‌هــای آن بســی وســیع اســت. ایــن دو آب‌انب ــد. دهنه‌هــای آب‌انب زده‌ان
ــداً بــوی بــد  ــا خیــول ایشــان آب می‌دهــد و آب آن بســی گــوارا و خنــک اســت و اب ــۀ خراســان و کرمــان‌‌ را ب ســال تمــام قافل
نمی‌دهــد. در بهــار از آب بــاران پــر می‌شــود و تــا یک‌ســال بــه‌ کاروانیــان آب می‌دهــد. بانــی ایــن دو حــوض کــه باعــث 
احیــاء نفــوس اســت، مرحــوم گنجعلی‌خــان والــی ســابق کرمــان بوده‌اســت کــه از امــرای نامــدار ســاطین صفویــه اســت. وی 
ج بســیار کــرده و ایــن حــوض را در این‌جــا ســاخته و ایــن منــزل معــروف بــه حــوضِ خــان شــده... کاش یــک نفــر مــرد  مخــار
بــزرگ خیرخــواه نوع‌پرســت پیــدا می‌شــد کــه پهلــوی ایــن حــوض کاروانســرایی می‌ســاخت کــه زوار و کاروانیــان در گرمــا و 

ک برهنــد.« )افضل‌الملــک 1361: 170(. ســرما ســایبانی داشــتند تــا از هــا
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بــر ایــن اســاس تــا ســال 1283 ه‍ــ.ش./ 1322 ه‍ــ.ق. کاروانســرا و برجــی در منــزل حــوضِ خــان وجــود نداشــته و تــا آن 
تاریــخ ایــن مجموعــه شــامل دو آب‌انبــار از دورۀ صفــوی و اتاقــی بــرای کاروانیــان بوده‌اســت. بنابرایــن ســازه‌هایی چــون 

ج و ســرویس بهداشــتی بعــد از ایــن تاریــخ ساخته‌شــده‌‌اند. ــر کاروانســرا، کــورۀ آجرپــزی، ب

دلایل اهمیت مجموعۀ حوضِ خان در راه کرمان به خراسان
دلایــل ســاخت ســازه‌های میان‌راهــی بســیار متعــدد اســت از آب‌و‌هــوا و شــرایط جغرافیایــی گرفتــه تــا امنیــت و اهمیــت 
مســیر. در ایــن بخــش بــه بررســی دلایــل ســاخت مجموعــۀ حــوضِ خــان در مســیر کرمــان بــه خراســان بــر اســاس شــواهد 

ح داده خواهــد شــد. موجــود پرداختــه خواهــد شــد و دلایــل در ســه بخــش شــر
الــف( مشــخص نبــودن راه و گم‌شــدن مســافرها در ایــن محــل: بــرای رســیدن بــه محــل حــوضِ خــان از یــک منــزل 
ــد. بــه همیــن دلیــل  ــادی بــوده و مســافرها مســیر را گــم می‌کردن قبــل و بعــد از آن، راه نشــانۀ کافــی نداشــته، دور از هــر آب

ــا حــوضِ خــان، افــرادی کاروان‌هــا و مســافران ‌‌را راهنمایــی می‌کردنــد. بــرای طــی ایــن مســیر معمــولاً از نایبنــد ت
ابن‌حوقــل، جغرافــی‌دان ســدۀ چهــارم، هــر چنــد بــه منزلــگاه حــوضِ خــان اشــاره‌ای نکــرده امــا دربــاره‌ی بیابان‌هــای 
کــه بــرای راه‌پیمایــان  گاهــی از منــازل و رباط‌هایــی  ایــن منطقــه می‌نویســد: »در ایــن بیابان‌هــا جــز بــه راه‌شناســی و آ
وقــف شــده اســت نمی‌تــوان مســافرت کــرد. ایــن منزل‌هــا در ســرمای ســخت و بــرف و نیــز در گرمــای توان‌فرســا پناهــگاه 
عابران‌انــد و در آن جــز در اطرافــش آبــادی بســیار و ســکنه دیــده نمی‌شــود... جــز از راه‌هــای معــروف و معیــن نتــوان رفــت 
ــور از بیابان‌هــای مرکــزی ایــران از  ــرای عب ــرد. ایــن متــن نشــان می‌دهــد کــه ب گــر کســی از راه معیــن تجــاوز کنــد می‌می و ا

دیربــاز اســتفاده از راهنمــا و نشــانه ضــروری بوده‌اســت.« )ابن‌حوقــل، 1366: 141(.
افضل‌الملــک در توصیــف ایــن مســئله می‌نویســد: »راه امشــب )از نایبنــد بــه حــوضِ خــان( و راه فــردا شــب کــه بایــد بــه 
ک و وحشــت‌انگیز اســت. اصــل اراضــی لــوت در راه ایــن دو منــزل اســت کــه ابــداً آبــادی  منــزل چهل‌پایــه رفــت خیلــی هولنــا
نیســت و در اطــراف صحــرای کویــر اســت کــه مــردم در ایــن راه جــاده را کــه مشــابه صحــرا اســت گــم می‌کننــد و در کویــر 
ک می‌کنــد.  می‌افتنــد. بــه هــر طــرف کــه می‌رونــد راه را پیــدا نمی‌کننــد. بی‌آبــی و گرمــا آن‌هــا را بــا ســتورانی کــه دارنــد هــا
ک کرمــان اســت بــر روی یــک شــتر مشــک‌های آب بــار  مســتحفظین راه یــا از طــرف نای‌بنــد یــا از طــرف دربنــد کــه جــز خــا
می‌کننــد و بــر شــتری دیگــر ســوار می‌شــوند و در صحــرای کویــر می‌رونــد و راه را بلدیــت داشــته تــا بیســت فرســخ و ســی 
ک شــده‌اند پیــدا کننــد.  فرســخ می‌گردنــد. بســا می‌شــود کــه دو روز و دو شــب بــه گــردش هســتند تــا گمشــدگان‌‌ را کــه هــا
گــر مســتحفظین راه زود باخبــر شــدند و ســریعاً ســوار شــده دنبــال گمشــدگان برونــد تــا هفــت  پــول و اســباب آن‌هــا را بیاورنــد. ا
گــر دیــر حرکــت کننــد کشــته و نعــش گمشــدگان ‌‌را خواهنــد  فرســخ کــه برونــد آن‌هــا را زنــده پیــدا کــرده آب داده می‌آورنــد و ا
ــده حتــی غــراب جــر  ــد. هیــچ پرن ــده نخواهــد مان یافــت. یــک روز کــه بگــذرد از گرمــا و التهــاب و بی‌آبــی هیــچ گمشــده زن
در کنــار جــاده از ایــن صحراهــا طیــران نمی‌کنــد. ایــن صحراهــای کویــر کــه در این‌جــا معــروف بــه لــوت اســت متصــل بــه 

کویرهــای کاشــان و اصفهــان و قــم و تهــران اســت.« )افضل‌الملــک 1361: 167(.
و بــرای مســیر منــزل حــوضِ خــان بــه منــزل چهل‌پایــه اضافــه می‌کنــد: »تمــام راه بــی آب و علــف اســت... بیش‌تــر راه 
ــان  ــه زمیــن همــوار می‌رســد راه صــاف می‌شــود و زمیــن شــن دارد کــه کاروانی ــان تنگــه و دره اســت. وقتــی ب امشــب در می
جــاده را گــم می‌کننــد... در بعضــی از نقــاط راه امشــب چنــد گنبدی‌هــای کوچــک در کنــار جــاده ســاخته‌اند و ســنگ‌های 

دراز بــر ســر پــا بــه فاصلــه یکدیگــر نصــب کرده‌انــد کــه کاروانیــان جــاده را گــم نکننــد.« )افضل‌الملــک، 1361: 167(.
گــرم منطقــه: از متــون و شــرایط جغرافیایــی و آب‌و‌هوایــی  ب( نبــود منبــع آب و امکانــات رفاهــی در آب‌ و هــوای 
کــه حداقــل در زمــان ســاخت حوض‌انبارهــای ایــن مجموعــه در حــدود 400 ســال پیــش،  در منطقــه چنیــن برمی‌آیــد 
آب‌‌و‌هــوای ایــن منطقــه مثــل امــروز گــرم و خشــک و بــدون منبــع آب دائمــی بــوده ‌اســت. بنابرایــن وجــود حوض‌انبارهــا 
به‌ویــژه بــرای عبــور کاروان‌هایــی کــه به‌خاطــر ســفرهای زیارتــی بــه خراســان روز بــه روز بــر تعدادشــان افــزوده می‌شــد، لازم 

و ضــروری بــوده اســت.
 محمــد ســپهر در کتــاب ناســخ‌التواریخ آن‌جــا کــه از عبــور لطفعلی‌خــان از مســیر چهل‌پایــه بــه طبــس یــاد می‌کنــد در 
بــاب گرمــا و بــی آبــی راه می‌نویســد: »لطفعلی‌خــان ... ناچــار فــرار کــرده از راه چهل‌پایــۀ لــوت طریــق طبــس گرفــت و در طــی 
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ک شــدند.« )ســپهر، 1353: 63(.  مســافت 4 تــن مردمــش بــه مــرض عتــش هــا
ج( ناامنــی ایــن بخــش از مســیر و حضــور راهزن‌هــا: بــر اســاس متــون مختلــف و فرهنــگ شــفاهی کــه هنــوز در منطقــه‌ی 
نایبنــد و راور بــه گــوش می‌رســد مســیر نایبنــد تــا حــوضِ خــان و در ســمت جنــوب تــا دو منــزل بــه ســمت راور بســیار ناامــن 
بــوده ‌اســت و گاهــی حکومت‌هــای طبــس و کرمــان تدابیــری بــرای حفــظ امنیــت در ایــن منطقــه بــه‌کار می‌گرفتنــد. یکــی از 
ج‌هــای نظامــی در ایــن منطقــه هســتند. ابن‌حوقــل در ســدۀ چهــارم دربــارۀ دو منــزل  ایــن تدابیــر ســاخت کاروانســراها و بر
پیــش از نایبنــد کــه بایــد جایــی در جنــوب منــزل‌گاه حــوضِ خــان باشــد می‌نویســد: »رباطــی ویــران و دره‌ای بــا درختــان 

ک و اغلــب پناهــگاه دزدان اســت.« )ابن‌حوقــل، 1366: 145(. خرمــا دارد و کســی آن‌جــا نیســت و محلــی ترســنا
 افضل‌الملــک نیــز در ســفرنامه‌اش بــه ایــن موضــوع اشــاره کرده‌اســت: »حفــظ و حراســت قوافــل تــا منــزل فــردا کــه 
ــت و  ــه اس ــه چهل‌پای ــوم ب ــه موس ــر ک ــزل دیگ ــا من ــا ت ــت. از آن‌ج ــد اس ــل نایبن ــدۀ اه ــت به‌عه ــان اس ــوضِ خ ــه ح ــوم ب موس
کن بلــوک راور کــه جــز کرمــان اســت بایــد  ک اســت به‌عهــدۀ حکومــت کرمــان اســت کــه ســی نفــر غلامــان کرمانــی ســا خطرنــا
گــر قریــۀ نایبنــد در تحــت تبعیــت کرمــان باشــد از  قوافــل را از حــوضِ خــان تــا چهل‌پایــه و دربنــد و راور از خطــر برهاننــد. و ا

بــرای حفــظ قوافــل بهتــر اســت تــا تحــت طبــس کــه یــازده منــزل مســافت دارد.« )افضل‌الملــک، 1361: 167(.
ــوچ بــه آن‌هــا اشــاره  ــۀ راهزنــان بل حکایتــی محلــی و مکتــوب هــم بــه عبــور همســر گنجعلی‌خــان از ایــن مســیر و حمل

 .)177  :1361 )افضل‌الملــک،  می‌کنــد 

نتیجه‌گیری
منــزل‌گاه حــوضِ خــان و ســازه‌های وابســته بــه آن در کنــار منزل‌گاه‌هــای دیگــر در مســیر راور بــه تــون )فــردوس( و طبــس 
کــه یکــی از راه‌هــای ارتباطــی تاریخــی کرمــان بــه خراســان اســت، نشــان از اهمیــت ایــن مســیر در حاشــیۀ شــمالی دشــت 
کیــد شــده  لــوت در ادوار گذشــته دارد. در متــون تاریخــی متعــددی از ســده چهــارم تــا ســده ســیزدهم بــه اهمیــت ایــن راه تأ
ــروز دور از  ــیر ام ــن مس ــم ای ــش اعظ ــودرو، بخ ــتفاده از خ ــای کاروان روی و اس ــرک راه‌ه ــا ت ــه ب ــت ک ــن درحالی‌اس ــت. ای اس

مســیر تــردد قــرار گرفته‌اســت.
ایــن مســیرِ ترک‌شــده، دارای  آمــده، تمامــی منــازل  بــه عمــل  کــه طــی بررســی‌های  ایــن اســت   نکتــۀ قابل‌توجــه 
ســازه‌هایی بــرای آســایش و رفــاه کاروانیــان و مســافران هســتند کــه ایــن امــر خــود نشــان از اهمیــت روبــه افزایــش ایــن 
مســیر در ســده‌های پیشــین دارد. چــرا کــه بــر اســاس متــون در مقایســه بــا ســده‌های اولیــه‌ی اســامی، تعــداد ایــن ســازه‌ها 
ــر را  ــن ام ــز ای ــار نی ــه دوره‌ی قاج ــیر ب ــن مس ــازه‌های ای ــینۀ س ــذاری بیش ــت. تاریخ‌گ ــه-ای داشته‌اس ــل ملاحظ ــش قاب افزای
تأییــد می‌کنــد. فراوانــی بناهــای عام‌المنفعــه در ارتبــاط بــا ایــن راه، از ســه عامــل شــرایط جغرافیایــی و آب‌و‌هوایــی منطقــه، 
اهمیــت ایــن راه و تمایــل بیش‌تــر بــه ســاخت بناهــای عام‌المنفعــه در مســیرهای زیارتــی حکایــت دارنــد. منــزل‌گاه‌ حــوضِ 

خــان نیــز از ایــن امــر مســتثنی نیســت.
در ایــن متــن تــاش شــد بــر اســاس بررســی‌های میدانــی دقیــق )کــه در ســال‌های 1402 و 1403 ه‍‌.ش. انجــام شــد( و 
مطالعــات کتابخانــه‌ای، توصیفــی جامــع و همه‌جانبــه‌ از مجموعــه بناهــای منــزل‌گاه حــوضِ خــان ارائــه و بــه پرســش‌های 
مدنظــر پاســخ داده‌شــود تــا هــم بخش‌هــای مختلــف ایــن مجموعــه معرفــی و حداقــل در متــن حفــظ شــود و هــم بــه تاریــخ-

گــذاری ســازه‌های ایــن منــزل پرداختــه ‌شــود و دلایــل ســاخت ایــن مجموعــه و اهمیــت آن آشــکار شــود.
بخش‌هــای مختلــف ایــن مجموعــۀ عام‌المنفعــه به‌صــورت خیرخواهانــه از دورۀ صفــوی تــا قاجــار ســاخته شــده‌اند. بــا 
کــم کرمــان، زمــان ســاخت آن بیــن ســال‌های  توجــه بــه نســبت دادن ســاخت‌ آب‌انبــار ایــن مجموعــه بــه گنجعلی‌خــان، حا
کــه در  1005 تــا 1034 ه‍ــ.ق./ 975 تــا 1003 )ســال‌های حکومــت گنجعلی‌خــان( بــوده ‌اســت. ایــن تاریخ‌گــذاری را متنــی 
دورۀ صفــوی منزل‌هــا و ســازه‌های آن‌هــا را در مســیر کرمــان بــه خراســان توصیــف کــرده نیــز تأییــد می‌کنــد. بــا وجــود ایــن 
نمی‌تــوان ســازۀ دیگــری کــه بــا نــام آب‌انبــار معرفی‌شــده‌ و آن هــم بــه گنجعلی‌خــان نســبت داده شــده اســت را بــا اطمینــان 

تعییــن کاربــری کــرد. 
بــا توجــه بــه معمــاری کاروانســرای ایــن مجموعــه و اشــاراتی کــه متــون مختلــف تــا ســال1283 خورشــیدی/ 1322 ه‍ــ.ق. 
بــه عــدم وجــود کاروانســرا و قلعــه در ایــن محــل داشــته‌اند بــا اطمینــان می‌تــوان گفــت کــه ایــن کاروانســرای نیمــه‌کاره بعــد 
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ج، آبریــزگاه و کــوره‌ی آجرپــزی نیــز بــه همــان  از ایــن تاریــخ ســاخته شــده اســت و ســاخت بناهــای وابســته بــه آن مثــل بــر
زمــان بــاز می‌گــردد.

مجموعــه حــوضِ خــان امــروز بــا فرســایش بــالای طبیعــی در خطــر نابــودی اســت و شــاید انتشــار مقالاتــی از ایــن دســت 
راه را بــرای مرمــت، حفــظ، نگهــداری و حتــی بهره‌برداری‌هــای مناســب چنیــن ســازه‌هایی در آینــده همــوار ســازد. چــرا کــه 
حفــظ ســازه‌های مرتبــط بــا راه‌هــا، نــه تنهــا قدمــی ارزنــده در حفــظ بخــش‌ مهمــی از معمــاری تاریخــی ایــران اســت بلکــه 
ــادلات اقتصــادی و برهم‌کنش‌هــای سیاســی، ســبب حفــظ  ــادلات فرهنگــی، مب ــه اهمیــت اساســی راه‌هــا در تب ــا توجــه ب ب
زنجیره‌هــای تاریخــی جریــان شــکل‌گیری فرهنگــی ایــران می‌شــود. بنابرایــن حفــظ و شــناخت و نگهــداری ســازه‌های 

مرتبــط بــا راه‌هــای تاریخــی واجــب و ضــروری اســت.

سپاسگزاری
نگارنــدگان بــر خــود واجــب می‌داننــد تــا از همراهــی و کمک‌هــای دوســتان عزیــز، دانیــال شــاهمرادی، پویــا عمیــدی‌راد، 
خورشــید پارســی، احســان حســن‌خانی و حمیــد بُریــری در بررســی میدانــی مجموعــۀ حــوضِ خــان قدردانــی و تشــکر 
ــدردان‌‌  ــن ق ــت. هم‌چنی ــیم کرده‌اس ــد ترس ــزار اتوک ــازه‌ها را در نرم‌اف ــان س ــت پ ــه و دق ــا حوصل ــاهمرادی ب ــال ش ــد؛ دانی کنن
راهنمایی‌هــا و مشــورت‌های ســخاوتمندانۀ دکتــر محمــد فرجامــی در میــراث خراســان جنوبــی بــا توجــه بــه شــناخت 

ــد هســتیم.  ــار تاریخــی اســتان خراســان جنوبــی دارن عمیقــی کــه از آث
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ـــت.  ـــار درخ ـــر چه ـــد: نش ـــناختی، بیرجن ـــواهد باستان‌ش ـــوب و ش ـــع مکت ـــتناد مناب ـــه اس ـــان(. ب ـــوب خراس )جن
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- محمدبــن ابراهیــم، )1343(. ســلجوقیان و غــز در کرمــان. تصحیــح: محمــد ابراهیــم باســتانی پاریــزی، تهــران: 
کتابخانــه طهــوری.

ــد2، ترجمــۀ علی‌نقــی منــزوی، تهــران: شــرکت مؤلفــان و  - مقدســی، محمد‌بن‌احمــد، )1361(. احســن التقاســیم. جل
مترجمــان.

- مهیمنــی، مهــا؛ و نبــوی، فائــزه، )1401(. »بررســی ســاختار کالبــدی فضایــی کاروانســراهای مســیر جــاده ابریشــم در 
https://doi.org/10.22034/jgk.2022.308605.0 .113-134 :48 ،خراســان بــزرگ«. پژوهشــنامه خراســان بــزرگ

- میراحمــدی، مریــم، )1368(. »راه‌هــای ایــران در قــرون نخســتین اســامی«. فصلنامــه تحقیقــات جغرافیایــی، 14: 
http://noo.rs/GtxAe  .100-111

- میرخواند، محمدبن سید برهان‌الدین خاوندشاه، )1270 ق(. روضة‌‌الصفا. تهران: دارالطباعه خاصه جدیده.
- هدایــت، رضــا قلی‌بــن محمــد هــادی، )1373(. فهــرس التواریــخ. مصحــح: عبدالحســین نوایــی و میرهاشــم محدث، 

تهــران: پژوهشــگاه علــوم انســانی و مطالعــات فرهنگی.
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