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The Silk Road, which was the most important route between the Mediterranean and 
China in the ancient world, connected the nations of the East and West for several 
thousand years and, in addition to exchanging goods, especially silk, it was also a 
way to exchange ideas and religions. The caravans of this ancient trade route had 
to pass through the land of Iran, and it was possible for the three continents of Asia, 
Europe and Africa to be connected. One of the secondary axes of this important 
road in the northwest of Iran, which was used intermittently, started from Maragheh 
and after passing through the southern cities of West Azerbaijan province and the 
route of Miandoab, Mahabad and Urmia, it extended towards the north of West 
Azerbaijan province and from the cities of Salmas and Khoy it joined another main 
axis along the Tabriz-Khoy route and extended towards Constantinople. In this 
article, the geographical location of this route in the northwest of the country and 
the West Azerbaijan province, known as the “B2” axis, is studied, and then, based 
on the current situation and field studies, we will examine the architectural features 
of the identified Caravanserais of this sub-axis in the West Azerbaijan province. 
Including the recently identified Caravanserais, so far there are twelve Caravanserais 
on this axis, namely Simon Mahabad, Oil Company Caravanserais, Serv Road 
Caravanserais, Jamal Abad Caravanserais of Urmia, Agh Ziarat and Kozeh Rash 
Salmas Caravanserais, Khan, Mir Hashem and Chitsazan Khoy Caravanserais, 
Qordik Caravanserais, Khan and Qatour Caravanserais outside the city, which are 
divided into two-porch Caravanserais, miscellaneous Caravanserais, and covered 
Caravanserais in mountainous areas in terms of plan form.
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Introduction
Due to its location on the East-West trade highway and the vastness of the land, Iran has long paid 
special attention to the creation of trade and military routes, as well as the construction of numerous 
bridges and the security of caravans and caravans. Among these, West Azerbaijan province, due to 
its proximity to Turkey, Iraq and Azerbaijan, has always been one of the busiest points in the region 
throughout history and has been considered the gateway to Europe. This is why Louis Vandenberg 
rightly called this province a crossroads for the passage of nations and trade. Accordingly, the 
main questions are: 1- What archaeological evidence exists in the field of ancient communication 
routes, especially the Silk Road, in this region? 2- What is the place of historical Caravanserais 
in the recognition of this road? 3- What are the architectural features and materials used in the 
construction of Caravanserais in this region? 4- What form does the architectural plan of these 
Caravanserais follow and with which architectural style can it be compared? The main objective 
of this article is to identify the Silk Road west of Lake Urmia using archaeological evidence from 
historical Caravanserais in this area. The research method in this study is to first examine and collect 
architectural and archaeological evidence. In the second step, historical texts, including travelogues of 
travelers who have passed through this area, are examined for possible correspondence with existing 
archaeological evidence, and finally, the map and its location are analyzed and compared in relation 
to the identified Caravanserais, and the possible routes are presented in the west of Lake Urmia.

Discussion
So far, two routes “A” and “B” have been identified on the Silk Road in northwest Iran (2006: 
61). Route A, which branches off from the main Silk Road route in Rey and, after passing through 
Qazvin, Soltaniyeh and Zanjan in today’s East Azarbaijan province, begins in the city of Mianeh 
and after passing through Bostan Abad, Tabriz and Marand, itself divides into two branches. Route 
“B” branched off from the main Silk Road route from Ekbatan and in northwest Iran, after passing 
through Maragheh, either went to Tabriz and Marand via route “B1” or via route “B2”, “via Urmia, 
Salmas and Khoy to Nashui (Nakhchivan) and then to Debil, the capital of today’s Armenia” (Pirnia, 
1992: 105).

In their book List of Iranian Caravanserai, Kiani and Kleiss mentioned only two Caravanserais 
identified in the northwest of Lake Urmia, including the Khan and Qatur Caravanserais, in the category 
of Caravanserais with miscellaneous plans (Kiani and Kleiss 1983: 228-229). Ms. Shojadel, who in 
an article in 2006 extensively examined the Caravanserais of the Silk Road in the northwest, did not 
mention the Caravanserais of the B2 sub-axis. She writes in this regard: “The above route flourished 
in the early Islamic centuries, and for this reason, nothing has survived from the Caravanserais of 
this route except the remains of the Qordik Khoy Caravanserais {Shah Abbasid?}” (Shojadel, 1986: 
61). The Urmia Oil Company Caravanserai (Khanmohammadi and Sadraei, 2013), the Jamal Abad 
Caravanserai of Urmia (Khanmohammadi and Sadraei, 2022), and the remains of the Agh Ziarat 
Salmas Caravanserai (Khanmohammadi, 2023) are among the caravanserai that have recently been 
identified, studied, and researched in the west of Lake Urmia. The summary of these studies so 
far, from the south to the north of the province, has led to the location of ten Caravanserais on 
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the secondary axis B2, including one Caravanserais in Mahabad (Simon), five Caravanserais on 
the Urmia-Salmas axis (Oil Company Caravanserais, 24-kilometer Sarv Road Caravanserais, Jamal 
Abad Caravanserais, Agh Ziarat Caravanserais, and Kozehresh Caravanserais in Salmas), and 
three inner-city Caravanserais in Khoy, including Khan, Haji Mirhashem, and Chitsazan, and one 
outer-city Caravanserais in Qordik Khoy. If we add them to the two existing Caravanserais on the 
Khoy-Qatour route, namely Shah Abbasi Caravanserais and Qatour, in total, we can say that twelve 
Caravanserais have been investigated and identified so far, providing services to travelers. No doubt, 
further investigations in the coming years will identify more Caravanserais on this route.

Conclusion:
Generally, Iranian Caravanserais are divided into three categories: covered Caravanserais in 
mountainous areas, Caravanserais in the Persian Gulf, and courtyard Caravanserais. The latter category 
can be classified into several categories: 1) circular Caravanserais, 2) polygonal Caravanserais with 
courtyards, 3) double-porch Caravanserais, 4) Caravanserais with columned halls, 5) four-porch 
Caravanserais, and 6) Caravanserais with miscellaneous plans. (Kiani and Kleiss 1983: 10-15). 
Most of the Caravanserais in northwestern Iran can be classified into the two-porch, four-porch, 
and miscellaneous plan Caravanserais categories. However, most of the Caravanserais west of 
Lake Urmia, due to the climatic and geographical conditions of the region, are classified into the 
covered Caravanserais in mountainous areas. Most of the Caravanserais in this region, having such a 
functional feature, welcomed travelers and guests in peacetime and were considered a suitable place 
to defend and protect the Caravanserais and their property in wartime. The existence of watchtowers 
and defense towers in the corners of the fence, and around some of the Caravanserais in this region 
confirms the correctness of the above theory. In terms of materials, given the mountainous location 
of the region and the abundance of stone, most of the suburban Caravanserais in the region were built 
with slate and rubble stone. However, most of the materials of the inner-city Caravanserais are brick 
and adobe.

One of the reasons why this route is less prosperous and important than other routes is that it is not 
located on the route of important cities. During historical periods, important cities of Azerbaijan such 
as Maragheh and Tabriz were located to the east of the lake, and the cities on the western edge were 
relatively less important and prestigious. Consequently, access routes and important communication 
routes were generally created to the east of the lake. In particular, the security prevailing in the region, 
along with the cities of Maragheh and Tabriz being the capitals during the Ilkhanid and Safavid 
periods, has turned this route into a main highway in the Iranian plateau. Only when traffic on this 
route was disrupted for some reason, the route west of the lake was used. Another less important 
reason is the difficulty of crossing this route. Due to its cold and mountainous nature, heavy snow 
covers this route in most months of the year, making it difficult to cross. However, this secondary 
route has also been used proportionately as a result of various factors such as different seasons of the 
year, the security or insecurity of the roads, the difficulty of crossing or the difficulty of navigation. 
Certainly, the Caravanserais on this route were more than what remains today, but they have been 
destroyed due to the passage of time and the low resistance of materials and other reasons. Other 
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reasons for the destruction of the Caravanserais on this route include heavy rainfall, neglect and 
abandonment, change of use, etc. By conducting further studies and research, it is possible to identify 
other remains of these valuable buildings, which will be very effective in providing a more accurate 
route of the region’s transportation routes in past times, especially the Silk Road sub-axis west of 
Lake Urmia.
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مســـیر جـــاده ابریشـــم کـــه مهم‌تریـــن راه ارتباطـــی میـــان مدیترانـــه و چیـــن در دنیـــای باســـتان بـــوده اســـت، 

کالا  به‌مـــدت چنـــد هـــزار ســـال ملت‌هـــای شـــرق و غـــرب عالـــم را به‌هـــم پیونـــد مـــی‌داد و ضمـــن مبادلـــه 

گزیـــر  خصوصـــاً ابریشـــم یـــک راه مبادلـــه افـــکار و ادیـــان نیـــز بـــوده اســـت. کاروان‌هـــا ‌ی ایـــن کهـــن‌راه تجـــاری نا

بودنـــد از ســـرزمین ایـــران عبـــور کننـــد و ایـــن امـــکان فراهـــم بـــود کـــه ســـه قـــاره آســـیا، اروپـــا و آفریقـــا به‌هـــم پیونـــد 

بخورنـــد. یکـــی از محورهـــای فرعـــی ایـــن جـــاده مهـــم در شـــمال‌غرب ایـــران کـــه بـــه تنـــاوب مـــورد اســـتفاده قـــرار 

گرفتـــه، از مراغـــه شروع‌شـــده و پـــس ازطـــی شـــهرهای جنـــوب اســـتان آذربایجـــان غربـــی و مســـیر میانـــدواب، 

مهابـــاد و ارومیـــه بـــه ســـمت شـــمال اســـتان آذربایجـــان غربـــی امتدادی‌افتـــه و از شـــهرهای ســـلماس و خـــوی 

بـــه محـــور اصلـــی دیگـــر در امتـــداد مســـیر تبریـــز- خـــوی می‌پیونـــدد و بـــه ســـمت قســـطنطنیه امتـــداد میی‌ابـــد. 

در ایـــن نوشـــتار موقعیـــت جغرافیایـــی ایـــن مســـیر در شـــمال‌غرب کشـــور و اســـتان آذربایجـــان غربـــی موســـوم 

بـــه محـــور »ب دو« مـــورد مطالعـــه قـــرار گرفتـــه و ســـپس بـــا اســـتناد بـــه وضعیـــت موجـــود و مطالعـــات میدانـــی 

کاروانســـرای شناسایی‌شـــده ایـــن محـــور فرعـــی در اســـتان آذربایجـــان  بـــه بررســـی ویژگی‌هـــای معمـــاری 

ایـــن محـــور دوازده  در  کنـــون  تا اخیـــراً شناسایی‌شـــده،  کاروانســـراهای  احتســـاب  بـــا  غربـــی می‌پردازیـــم. 

ــرو، کاروانســـرای  ــاده سـ ــاد، کاروانســـرای شـــرکت نفـــت، کاروانســـرای جـ ــرا بـــه نام‌هـــای ســـیمون مهابـ کاروانسـ

جمال‌آبـــاد ارومیـــه، کاروانســـرای آغ‌زیـــارت و کـــوزه‌رش ســـلماس، کاروانســـراهای درون‌شـــهری خـــان، میرهاشـــم 

و چیت‌ســـازان خـــوی، کاروانســـرای قوردیـــک، کاروانســـرای برون‌شـــهری خـــان و قطـــور قـــرار گرفتـــه کـــه از 

نظـــر فـــرم پـــان بـــه‌کار وانســـراها بـــا الگـــوی دوایوانـــی، کاروانســـراها بـــا الگـــوی متفرقـــه و کاروانســـرا بـــا الگـــوی 

ــتانی تقســـیم می‌شـــود . پوشـــیده مناطـــق کوهسـ
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مقدمه 
ک از دیر‌بــاز بــه ایجــاد راه‌هــای  در ایــران بــه علــت قــرار گرفتــن در شــاهراه بازرگانــی شــرقی-غربی و نیــز گســتردگی خــا
بازرگانــی و نظامــی و هم‌چنیــن ســاختن پل‌هــای متعــدد و تأمیــن امنیــت کاروان و کاروانیــان اهتمــام و توجــه ویــژه‌ای 
شــده اســت. دولــت هخامنشــی نخســتین حکومتــی بــود کــه بــه اهمیــت راه و لــزوم گســترش آن پــی بــرد و در راه گســترش 
کوشــید. عواملــی چــون لــزوم سرعت‌بخشــیدن بــه بســیج نیروهــای نظامــی و بهره‌هــای اقتصــادی ایــن راه، مــورد  آن 
نظــر امپراطــوری هخامنشــی بــود )ریاحــی و همــکاران، 1398: 95(. براســاس شــواهد مبتنی‌بــر اســناد تاریخــی، ایــران در 
احــداث جــاده و کاروانســرا و ایجــاد سیســتم ارتباطــات خبررســانی پیشــقدم بــوده اســت. بــه عقیــده محققیــن ایجــاد و 
توســعه کاروانســراهای ایــران از مهم‌تریــن دســتاوردهای معمــاری ایرانــی به‌ویــژه در دوره اســامی اســت کــه مطالعــه و 
گــون و متفــاوت آن مؤیــد ایــن نظریــه اســت )کیانــی و کیلاــس، 1373(. ایجــاد جاده‌هــای بــزرگ  بررســی ویژگی‌هــای گونا
زمینــی و دریایــی منجــر بــه صــدور کالاهــای تجارتــی ایــران بــه کشــور‌های اروپایــی در غــرب، چیــن و هندوســتان در شــرق 
گردیــده و در مســیر جاده‌هــای زمینــی کاروانســراهای زیــادی ایجــاد شــده اســت. ایــن جاده‌هــا بــا ســنگ مفــروش و در 
بعضــی نقــاط بــا پل‌هــای زیبــا ساخته‌شــده ‌انــد. آثــار ایــن جاده‌هــا در نقــاط شــمالی کشــور و راه‌هــای کویــری هنــوز بــه چشــم 
ــا کشــورهای ترکیــه  ــان، اســتان آذربایجان‌غربــی به‌لحاظهم‌جــوار ی ب می‌خــورد )کیانــی و کیلاــس، 1362: 6(. از ایــن می
و عــراق و آذربایجــان همــواره در طــول تاریــخ یکــی از نقــاط پــر رفت‌و‌آمــد منطقــه بــوده و بــه روایتــی دروازه اروپــا محســوب 
شــده اســت. از این‌روســت کــه لوئــی واندنبــرگ به‌درســتی از ایــن اســتان به‌عنــوان چهار‌راهــی بــرای عبــور ملــل و تجــارت 

نــام بــرده اســت )واندنبــرگ، 1379: 114(. 
بــر همیــن اســاس، وجــود راه‌هــای باســتانی متعــدد مواصلاتی با کشــورهای هم‌جوار نیز در این اســتان قابل تصور اســت 
گاهــی از وضعیــت راه‌هــا، مســیرهای مواصلاتــی، کاروانســراها و  ولــی کمبــود پژوهش‌هــای مرتبــط بــا موضــوع، باعــث عــدم آ
کنــون  اقامت‌گاه‌هــای بین‌راهــی احداثــی گردیــده اســت. کاروانســراهای شناسایی‌شــده در اســتان بســیار محــدود بــوده و تا
در ایــن زمینــه تحقیــق جامعــی صــورت نگرفتــه اســت. نوشــتار حاضــر پژوهشــی اســت در ارتبــاط بــا کاروانســراهای تاریخــی 
ایــن منطقــه کــه علی‌رغــم اهمیــت فــراوان در بحــث بررســی راه‌هــای باســتانی شــمال‌غرب، تاحــدود زیــادی بــه دســت 

فراموشــی ســپرده شــده‌اند. 
در  باستان‌شــناختی  مــدارک  چــه   -1 از  عبارتنــد  اصلــی  پرســش‌های  اســاس  همیــن  بــر  پژوهــش:  پرســش‌های 
زمینــه راه‌هــای ارتباطــی باســتانی و به‌ویــژه راه ابریشــم در ایــن منطقــه وجــود دارد؟ 2- جایــگاه کاروانســراهای تاریخــی 
ــه در ســاخت کاروانســراها ایــن منطقــه  ــه‌کار رفت ــح ب در بازشناســی ایــن جــاده چیســت؟ 3- ویژگی‌هــای معمــاری و مصال
چیســت؟ 4- نقشــه معمــاری ایــن کاروانســراها از چــه فرمــی تبعیــت می‌کننــد و بــا کــدام ســبک معمــاری کاروانســراها قابــل 
مقایســه اســت؟ هــدف اصلــی ایــن مقالــه بازشناســی راه ابریشــم غــرب دریاچــه ارومیــه با اســتفاده از شــواهد باستان‌شــناختی 
برجای‌مانــده از کاروانســراهای تاریخــی ایــن محــدوده اســت. روش تحقیــق در ایــن پژوهــش در گام نخســت بررســی و 
جمــع‌آوری شــواهد معمــاری و باستان‌شــناختی برجــای مانــده اســت. در گام دوم، بررســی متــون تاریخــی از جملــه ســفرنامه 
جهان‌گردانــی کــه از ایــن منطقــه گــذر کــرده انــد، در جهــت انطبــاق احتمالــی بــا شــواهد باستان‌شناســی موجــود و در نهایــت 
تحلیــل و تطبیــق نقشــه و موقعیــت آن‌هــا در ارتبــاط بــا کاروانســراهای شناسایی‌شــده و ارائــه خــط ســیر مســیرهای احتمالــی 

موجــود در غــرب دریاچــه ارومیــه اســت.

راه ابریشم در فلات ایران 
جــاده موســوم بــه ابریشــم دارای بالاتریــن ویژگی‌هــای ارتباطــی در دنیــای قدیــم به‌خصــوص در زمینــه تجــاری و فرهنگــی 
بیــن شــرق و غــرب بــود کــه از چانــگ‌آن، شــهری در شــمال غربــی چیــن آغــاز و تــا کناره‌هــای دریــای مدیترانــه و ســیاه 
امتــداد میی‌افتــه اســت )ریاحــی و همــکاران، 1398: 92(. ایــران در طــول تاریــخ نقــش ویــژه و محــوری در ایــن راه داشــت، 
کــه ســرزمین ایــران محــل تلاقــی و تعامــل و تقابــل فرهنگ‌هــا، زبان‌هــا، دین‌هــا، دادوســتدها، نوآوری‌هــا و  به‌طــوری 
از ســمت  آن  گوشــه  یــک  کــه  اســت  بلنــد  یــک سه‌گوشــه  تقریبــاً  ایــران  فــات  ملــل محســوب می‌شــد.  دســتاوردهای 
جنوب‌غربــی بــه عربســتان می‌رســد و رشــته کو‌ه‌هــا ی بلنــد از سه‌ســو آن‌را در بــر گرفتــه و بیابــان بــی‌آب و علفــی در میــان 
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آن قــرار دارد کــه زمانــی دریــای پهنــاوری بــوده اســت. کاروان‌هــا‌ی جــاده ابریشــم در فــات ایــران می‌بایســت رشــته کو‌ه‌هــا 
را دنبــال می‌کردنــد. زیــرا تنهــا در کوهســتان‌ها ‌می‌توانســتند آب مــورد نیازشــان ‌را فراهــم کننــد.

 جــاده ابریشــم از یــک رشــته کوهســتان شــرقی - غربــی بنــام البــرز می‌گذشــت کــه به‌مــوازات کرانــه جنوبــی دریــای 
خــزر کشــیده می‌شــود و در واقــع پایــه مثلــث بــالا بــه پاییــن فــات ایرآن‌راتشــکیل می‌دهد.»قســمتی از جــاده ابریشــم کــه 
از فــات ایــران عبــور می‌کــرد همــواره در نوشــته‌های چینــی و رومــی ثابــت اســت. زیــرا شــرایط طبیعــی اطــراف فــات ایــران 
آن‌را تنهــا معبــر کاروان‌هــای تجــاری قــرار داده بــود« )رائیــن، 1350: 241(. مســیر جــاده ابریشــم پــس از ورود بــه فــات ایــران 
ــر در عهــد ساســانی شــکل و رونــق اساســی گرفــت.  از ری بــه بعــد بــه دو شــاخه تقســیم می‌شــد کــه شــاخه شــمالی بیش‌ت
گــرس وارد جلگــه  کنــون بــه شــاخه جنوبــی مبــدل شــده بــود بــا عبــور از رشــته کو‌ه‌هــای صعب‌العبــور زا »امــا راه اصلــی کــه ا
بین‌النهریــن می‌شــد. ایــن راه مهم‌تریــن و معروف‌تریــن جــاده داخلــی ایــران بــود« )ابن‌فقیــه 1349: 108؛ شــجاع‌دل، 
1385: 58(. »ایــن راه بــا ســابقه کهــن آثــار و بناهــای به‌جــا مانــده دلالــت بــر رونــق شــهرهای اطــراف و پرتــردد بــودن آن 
اســت« )کریستین‌ســن، 1378: 185(. »مســیر شــمالی کــه از ری بــه آذربایجــان و ســپس ارمنســتان می‌رســید باعــث رونــق 
کــز ترانزیتــی تیگنوســرات، دویــن، ارزروم، ارتاشــات،  تجــاری شــهرهای ارمنســتان می‌گردیــد و شــاخه‌های فرعــی آن بــه مرا
ک بیزانــس و شــهرهای آســیای صغیــر متصــل می‌شــد« )نجــف‌زاده، 1375(. در منابــع مختلــف  و ســپس بــه عمــق خــا
کباتــان ذکــر شــده اســت. ایــن مســیر در برخــی از  انشــعاب مســیر شــمالی در دوره ساســانی از ری و در دوره ایلخانــی از ا
دوره‌هــا ماننــد دوره ایلخانــی کــه هم‌زمــان بــا ســفر مارکوپولــو )قــرن 13 م.( بــود، به‌علــت نا‌امنــی مســیر اصلــی رونــق گرفــت. 
کباتــان عــازم آذربایجــان شــده و بــه شــهر تبریــز می‌رســیدند )شــجاع‌دل،  در ایــن دوره‌هــا مســافران جــاده ابریشــم از طریــق ا
1385: 58(. »از آن‌جــا مســافران بــا گذشــتن از بلندی‌هــای ارمنســتان، نزدیــک دریاچه‌هــای وان و ارومیــه و کــوه آرارات، 
بــه ترابــوزان می‌رســیدند و از راه دریــای ســیاه و مدیترانــه بــه اروپــا می‌پیوســتند. مســافران امــروزی گــه‌گاه ایــن راه را»جــاده 

طیلاــی ســمرقند« می‌نامنــد.« )فرانــک و براونســتون، 1376: 46(.
کنــون در مســیر جــاده ابریشــم در شــمال‌غرب ایــران دو مســیر »الــف« و »ب« شناسایی‌شــده اســت )شــجاع‌دل،  تا
کــه در ری از مســیر اصلــی جــاده ابریشــم منشــعب می‌گــردد و پــس از طــی قزویــن، ســلطانیه و  1385: 61(. مســیر الــف 
زنجــان در اســتان آذریایجان‌شــرقیِ امــروز، از شــهر میانــه آغــاز شــده و پــس از طــی بســتان‌آباد، تبریــز و مرنــد، خــود بــه دو 
ــتان و  ــه ارمنس ــوان، ب ــا و نخج ــه جلف ــیدن ب ــس از رس ــه و پ ــمال رفت ــه ش ــک«، رو ب ــیر»الف ی ــردد، مس ــیم می‌گ ــاخه تقس ش
ارزروم رفتــه اســت. مســیر»الف دو«، از مرنــد بــه خــوی رســیده و از طریــق جــاده قطــور بــه طــرف قســطنطنیه ادامــه میی‌افتــه 
کباتــان از مســیر اصلــی  اســت. ایــن مســیر نســبت بــه مســیر الــف یــک، اهمیــت کم‌تــری داشــته اســت. مســیر »ب«، از ا
ــه طــرف تبریــز و  ــا مســیر »ب یــک« ب ــا ب جــاده ابریشــم منشعب‌گشــته و در شــمال‌غرب ایــران پــس از گذشــتن از مراغــه ی
مرنــد رفتــه و از طریــق مســیر »الــف یــک« ادامــه میی‌افتــه اســت یــا به‌وســیله مســیر »ب دو«، »از طریــق ارومیــه، ســلماس 
و خــوی تــا نشــوی )نخجــوان( و ســپس دبیــل پایتخــت ارمنیــه امــروز می‌رفتــه اســت« )پیرنیــا و کرامــت، 1370: 105(. در 
خصــوص مســیر »ب دو«، اصطخــری در مســالک و ممالــک چنیــن آورده اســت: ». . . از ارمــی تــا ســلماس چهــارده فرســنگ 
ــجاع‌دل،  ــه« )ش ــار مرحل ــل چه ــا دبی ــوی ت ــه‌مرحله و از نش ــوی س ــا نش ــوی ت ــنگ و از خ ــت فرس ــوی هف ــا خ ــلماس ت و از س
1385: 61(. کاروانســراهای مســیر الــف، شــامل کاروانســرای نیک‌پــی، آق‌مــزار، ســرچم، جمال‌آبــاد، امامیــه، تیکمــه‌داش، 
ــیر  ــی در مس ــک، یعن ــف ی ــیر ال ــود؛ مس ــیم می‌ش ــیر تقس ــه دو مس ــه، ب ــس از آن در ادام ــتند و پ ــام هس ــمنج و پی ــبلی، باس ش
کــه وارد اســتان  کــو و خواجــه نظر}شــاه عباســی{واقع شــده‌اند و مســیر الــف دو،  کــه دو کاروانســرای هلا مرنــد بــه جلفــا 
آذربایجان‌غربــی شــده از مســیر مرنــد تــا قطــور امتــداد میی‌ابــد. در ایــن مســیر دو کاروانســرای خــان در 34 کیلومتــری غــرب 
خــوی بــا شــکل مربــع، الگــوی پــان متفرقــه )نقشــه 6( و قدمــت قاجاریــه و کاروانســرای شــاه عباســی در 41 کیلومتــری غــرب 
خــوی بــا پــان مربــع، الگــوی پــان متفرقــه )نقشــه 7( و قدمــت صفویــه شناسایی‌شــده اســت. در خصــوص مســیر ب یــک، 

ــا تبریــز کاروانســراهای عجب‌شــیر، خورانــک و آذر‌شــهر واقــع شــده‌اند )شــجاع‌دل، 1385: 68(. در مســیر مراغــه ت

پیشینۀ تاریخی و مطالعاتی
بی‌شــک غــرب دریاچــه ارومیــه و اســتان امــروزی آذربایجان‌غربــی به‌دلیــل قــرار گرفتــن در گــذرگاه حســاس شــمال‌غرب 
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کســیم  کشــور دارای راه‌هــای باســتانی مهمــی بــوده اســت. به‌نظــر می‌رســد پژوهش‌هــای اولیــه در ایــن راه‌هــا به‌وســیله ما
کتــاب خــود در بخشــی پیرامــون خــط ســیر‌های مهــم آذربایجــان می‌نویســد  ســیرو صورت‌گرفتــه. وی در فصــل دوم 
:»راه‌هــای آذربایجــان- دریاچــه رضائیــه )ارومیــه( ماننــد تشــتی در میــان ایــن ایالــت قــرار گرفتــه و در اطــراف آن در کنــاره 
دریاچــه راه‌هــای آســانی وجــود دارد کــه همیشــه مــورد اســتفاده بــوده اســت. در طــرف مغــرب ایــن دریاچــه راه روانــدوز راه 
ع می‌گــردد کــه بــه ناحیــه وان راه میی‌ابــد )همــان ص34(. وی در جــای دیگــر  ارومیــه و راه خــوی )از طریــق قطــور( منتــز
می‌افزایــد: از تنگــه روانــدوز بــه ناحیــه موصــل )نینــوای قدیــم( راه میی‌ابــد کــه در قدیــم رفت‌وآمــد در آن زیــاد بــه عمــل 
ــی ایــران و ترکیــه راه دیگــری جــدا می‌شــود کــه از طریــق میانــدواب  ــاز از همیــن راه در نزدیکــی مــرز فعل می‌آمــده اســت. ب
ــت- ــار تخ ــن راه از کن ــاً ای ــد. ضمن ــه میی‌اب ــزر ادام ــواحل دریای‌خ ــدود س ــا ح ــران( و ت ــه ته ــز ب ــد )راه تبری ــه می‌رس ــه میان ب

ســلیمان کــه در آن آثــار دوران ساســانی و مغــول زیــاد دیده‌شــده نیــز می‌گــذرد. تمــام ایــن راه‌هــا در شــهر تبریــز به‌هــم متصــل 
می‌شــوند و یکــی از مهم‌تریــن راه‌هــای آســیا، یعنــی راه ترابــوزان نیــز از همیــن شــهر عبــور می‌کنــد. از تبریــز راه‌هــای دیگــری 
به‌طــرف قفقــاز کشیده‌شــده، ماننــد راه جلفــا و راه اردبیــل از طریــق اهــر کــه تــا انــدازه‌ای صعب‌العبــور اســت و از اهــر راه 
کــو آغــاز می‌گــردد بــه ایــن راه متصــل  دیگــری به‌طــرف رود ارس منشــعب می‌شــود. کمابیــش از اردبیــل راهــی کــه از شــهر با
کســیم ســیرو،  می‌گــردد ایــن راه تــا قــرن 17 معمــور بــود و در طــی آن ویرانه‌هــای کاروانســراهای متعــدد وجــود دارد« )ما

 .)35 :1949
یکــی از دلایلــی کــه باعــث شــده بــود مســیر شــمالی جــاده ابریشــم در ایــران مســیر فرعــی باشــد، صعب‌العبــور بــودن ایــن 
مســیر بــوده اســت. چــه به‌لحــاظ کوهســتانی ‌بــودن منطقــه و چــه به‌لحــاظ سردســیر بــودن آن در بیش‌تــر ماه‌هــای ســال، 
ــنده  ــروزون نویس ــرت ک ــاخت. راب ــن می‌س ــور از آن‌را ناممک ــه و گاه عب ــر گرفت ــتانی را در ب ــیر کوهس ــن مس ــنگینی ای ــرف س ب
کــرده اســت. بــا این‌حــال  انگلیســی اوایــل ســده نوزدهــم در کتــاب خــود ارمنســتان، دشــواری‌های ایــن راه را توصیــف 
کباتــان - بین‌النهریــن دســتخوش جنــگ و درگیــری می‌شــد، ایــن مســیر رونــق  در برخــی دوره‌هــای تاریخــی کــه مســیر ا
کــم  می‌گرفــت. پــس از دوره ساســانیان اوج شــکوه و رونــق ایــن مســیر مقــارن بــا دوران ایلخانــی بــود. چــرا کــه امنیــت حا
بــر منطقــه هم‌زمــان بــا پایتخــت بــودن شــهرهای مراغــه و تبریــز در دوران ایلخانــان مغــول ایــن مســیر را بــه یــک شــاهراه 

اصلــی در فــات ایــران تبدیــل نمــوده بــود )شــجاع‌دل، 1385: 59(. 
هم‌چنان‌کــه قبــا نیــز ذکــر شــد اصطخــری، نویســنده و جغرافــی‌دان بنــام قــرن چهــارم هجــری در خصــوص مســیر 
ب دو، در مســالک و ممالــک چنیــن آورده اســت:»... از ارمــی تــا ســلماس چهــارده فرســنگ و از ســلماس تــا خــوی هفــت 
فرســنگ و از خــوی تــا نشــوی ســه مرحلــه و از نشــوی تــا دبیــل چهــار مرحلــه« )اصطخــری، 1368: 161(. اســتاد پیرنیــا نیــز 
ایــن مســیر را چنیــن توصیــف کــرده اســت: »... از طریــق ارومیــه، ســلماس و خــوی تــا نشــوی و ســپس دبیــل پایتخــت ارمنیــه 

ــا، 1370: 105(.  ــت« )پیرنی ــه اس می‌رفت
ــواده پولوهــا پــس از شــانزده ســال اقامــت در چیــن و خدمــت در  ــود کــه خان ــا جلفــا همــان مســیری ب ــان ت کبات مســیر ا
دربــار قوبیلای‌قــاآن، از ایــن مســیر عــازم روم شــدند. »پولوهــا زمانــی اجــازه خــروج از چیــن را یافتنــد کــه مأموریــت محافظــت 
از یــک شــاهزاده خانــم مغولــی و بردنــش بــه پیــش شــوهر معهــودش را بــه دســتگاه ایلخانــان بــه عهــده گرفتنــد. همیــن 
واقعیــت کــه آن‌هــا ‌نــه از راه خشــکی بلکــه از طریــق دریــا و بــا دور زدن هنــد راه بازگشــت را در پیــش گرفتنــد خــود گواهــی 
اســت بــر دشــواری ســفر در جــاده ابریشــم، چــرا کــه مشــاوران خــان دربــاره خســتگی شــدیدی کــه ایــن ســفر دراز زمینــی بــرای 
یــک خانــم بــه بــار مــی‌آورد هشــدار داده بودنــد. آن‌هــا پــس از پیمــودن راه ادویــه، در بنــدر هرمــز در خلیــج فــارس پیــاده 
ــود. در ایــن شــهر  ــان مغــول ب ــه تبریــز رســیدند کــه در آن زمــان پایتخــت مهــم ایلخان شــدند و از راه جنوب‌غربــی ایــران ب
آن‌هــا شــهزاده خانــم چینــی را ســالم تحویــل دادنــد. پولوهــا دیدنــد کــه بــا وجــود گرفتاری‌هایــی کــه جنــاح ایرانــی جــاده 

ابریشــم درگیــر آن بــود، تبریــز و ناحیــه پیرامونــش رونــق می‌گرفتنــد.« )فرانــک و براونســتون، 1376: 305(. 
کاروانســراها شناسایی‌شــده در شــمال‌غرب  کتــاب فهرســت کاروانســراهای ایــران تنهــا دو  »کیانــی« و »کیلاــس« در 
دریاچــه ارومیــه شــامل کاروانســرای خــان و قطــور خــوی را در دســته کاروانســراهای بــا پــان متفرقــه ذکــر کــرده انــد )کیانــی 
و کیلاــس، 1362: 228-229(. خانــم شــجاع‌دل کــه در مقالــه ای در ســال 1385 ه‍ــ.ش. کاروانســراهای جــاده ابریشــم در 
شــمال‌غرب را به‌طــور مبســوط بررســی نمــوده، به‌کاروانســراهای محــور فرعــی ب 2، اشــاره‌ای نکــرده اســت. وی در ایــن 
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رابطــه می‌نویســد: »مســیر فــوق در قــرون اولیــه اســامی رونــق داشــته و بــه همیــن دلیــل از کاروانســراهای ایــن مســیر بــه 
جــز بقایــای کاروانســرای قوردیــک خــوی }شــاه عباســی؟{ هیــچ مــوردی بــه جــای نمانــده اســت« )شــجاع‌دل، 1385: 61(. 
کاروانســرای شــرکت نفــت ارومیــه )خان‌محمــدی و صدرایــی، 1392(، کاروانســرای جمال‌آبــاد ارومیــه )خان‌محمــدی و 
کــه  کاروانســراهایی هســتند  کاروانســرای آغ‌زیــارت ســلماس )خان‌محمــدی، 1402( از جملــه  صدرایــی، 1401( و بقایــای 
کنــون،  اخیــراً در غــرب دریاچــه ارومیــه، شناســایی و مــورد بررســی و پژوهــش قــرار گرفتــه انــد. جمع‌بنــدی ایــن پژوهش‌هــا تا
از جنــوب تــا شــمال اســتان منجــر بــه جانمایــی ده کاروانســرا در محــور فرعــی ب دو، شــامل یــک کاروانســرا در مهابــاد 
کیلومتــری جــاده  کاروانســرای 24  ارومیه-ســلماس )کاروانســرای شــرکت نفــت،  کاروانســرا در محــور  )ســیمون(، پنــج 
ــهری  ــرای درون‌ش ــه کاروانس ــلماس( و س ــوزه‌رش س ــرای ک ــارت و کاروانس ــرای آغ‌زی ــاد، کاروانس ــرای جمال‌آب ــرو، کاروانس س
گــر آن‌هــا  کــه ا کاروانســرای برون‌شــهری قوردیــک خــوی اســت  خــان، حاجــی میرهاشــم و چیت‌ســازان خــوی و یــک 
کنیــم، در  کاروانســرای شــاه عباســی و قطــور اضافــه  کاروانســرای موجــود فعلــی در مســیر خوی-قطــور، یعنــی  ‌را بــه دو 
کنــون مــورد بررســی و شناســایی قــرار گرفتــه کــه بــه ارائــه خدمــات بــه مســافران  مجمــوع می‌تــوان گفــت دوازده کاروانســرا تا
کاروانســراهای بیش‌تــری را شناســایی  می‌پرداختنــد. بــدون شــک بررســی‌های بیش‌تــر در ســالیان آتــی در ایــن مســیر 

خواهــد نمــود.

کاروانسراهای شناسایی‌شده آذربایجان‌غربی )مسیر ب دو(
- کاروانسرای سیمون مهاباد

ایــن کاروانســرا تنهــا کاروانســرای تاریخــی باقی‌مانــده شــهر مهابــاد اســت کــه در کنــار خیابــان کنونــی ســیدنظام و میــدان 
آردی ســابق، و حمــام میــرزا‌ رســول واقــع شــده اســت. از این‌کــه ایــن کاروانســرا متعلــق بــه چــه دوره2ای اســت، اطــاع 
دقیقــی در دســت نیســت. برخــی از پژوهش‌گــران ایــن کاروانســرا را متعلــق بــه دورۀ صفــوی می‌داننــد کــه به‌وســیله بــوداق 
کــم مهابــاد احداث‌شــده و بعدهــا به‌صــورت میــراث، بــه شــخصی یهــودی بــه نــام ســیمون تعلــق گرفتــه و بــه  ســلطان حا
نــام وی نامیــده شــده اســت )خان‌محمــدی و صدرایــی، 1392: 42(. برخــی دیگــر از پژوهش‌گــران نیــز ایــن کاروانســرا را بــه 
کــز تجــاری مهابــاد در  همــراه کاروانســرهای شــیخی، تاجرباشــی، نراقیــان، عایشــه مــار، کوســه و موصلیــان، مهم‌تریــن مرا
عصــر قاجاریــه محســوب کرده‌انــد )کریمیــان و ســلیمی، 1398: 212(. پــان بنــا بــر اســاس الگــوی متفرقــه بــا حیــاط مرکــزی 
و مصالــح آجــری، ســقف تخــت و چوبــی و بــه شــیوه معمــاری مناطــق کوهســتانی و تاقهــای رومــی اســت )خان‌محمــدی 
و صدرایــی، 1392: 42(، )نقشــه 1(. مصالــح اصلــی بنــا آجــر اســت و از چــوب، کاه‌گل و حصیــر بــرای پوشــاندن ســقف و از 
ســنگ بــرای فــرش کــردن کــف کاروانســرا اســتفاده شــده اســت. کاروانســرای ســیمون شــامل دو بخــش تجــاری و خدماتــی 
اســت. بخــش اول کــه مهم‌تریــن بخــش آن نیــز محســوب می‌شــود بخــش تجــاری آن بــوده کــه شــامل حجــره‌ای جهــات 
ــوط، مــازو، پشــم و به‌ویــژه توتــون نواحــی اطــراف ماننــد پیرانشــهر و نقــده  غربــی و جنوبــی کاروانســرا می‌شــود و در آن بل
خرید‌وفــروش می‌شــد. بخــش دوم نیــز در برگیرنــده مــکان نگــه‌داری چهارپایــان و کاهدان‌هایــی در ضلــع شــرقی و شــمالی 
بــود. در شــرایط حاضــر، بخش‌هایــی از ایــن بنــا و به‌ویــژه ورودی اصلــی آن، کــه از ســمت جنــوب بــوده و دروازه‌ای چوبــی 
بــا ارتفــاع 2/84 ســانتی‌متر و عــرض 3 متــر داشــته، از بیــن رفتــه و راه منتهــی بــه آن از ســمت غربــی میســر اســت. متأســفانه 
جــز تعــدادی اتــاق یــا حجــره از ایــن کاروانســرا در ضلــع غــرب و جنــوب غــرب چیــزی باقی‌نمانــده و آن‌چــه موجــود اســت 
نمــای بیرونــی حجره‌هاســت کــه تــا حــدودی شــکل اولیــه خــود را حفــظ کــرده اســت. در ایــن کاروانســرا، آســیاب آبــی وجــود 
داشــت کــه در فصــل بهــار حجــم زیــاد آب آن از روســتای لاچیــن، کــه به‌وســیله کانــال بــه داخــل کاروانســرا می‌رســید، تأمیــن 
می‌شــد و در دیگــر فصــول از آب ســه چــاه داخــل حیــاط نیــز اســتفاده می‌شــد کــه ســنگ‌چین شــده بودنــد. در حــال حاضــر 
از ایــن کاروانســرا بــرای انجــام فعالیت‌هــای تجــاری اســتفاده می‌شــود و ســه‌دانگ آن تحــت تملــک خانــواده شــافعی، 
یــک دانگ‌و‌نیــم متعلــق بــه خانــواده شــاطری و یــک دانگ‌و‌نیــم آن نیــز در اختیــار شــهرداری مهابــاد اســت )کریمیــان و 

ســلیمی، 1398: 213(. 
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- کاروانسرای شرکت نفت ارومیه
ایــن بنــا بــه فــرم مســتطیلی بــه ابعــاد 73×57 متــر و مســاحت کلــی 4161 متــر اســت و از ســه جهــت شــرق، غــرب و جنــوب بــا 
بناهــای مجــاور تلفیق‌شــده و از ضلــع شــمالی بــه بلــوار شــهدای ارومیــه منتهــی می‌شــود کــه در گذشــته نیــز مســیر مواصلاتــی 
ارومیه-ســلماس بــوده اســت. بنــا متعلــق بــه دورۀ قاجــار اســت. ورودی اصلــی آن در ایــن ضلــع بــوده و شــامل ســردر بلنــدی 
کــه دو اتــاق در دوطــرف آن بــا پــان مشــابه جهــت کنتــرل ورود‌و‌خــروج، نگهبانــی و ارائــه خدمــات مختلــف بــه  اســت 
مســافران از قبیــل خواروبــار فروشــی، نانوایــی و غیــره تعبیــه شــده اســت )نقشــه 2(. حجره‌هــای کاروانســرا، پیرامــون حیــاط 
مستطیل‌شــکل آن در اضــاع شــرقی، غربــی و جنوبــی احــداث شــده اســت. در ضلــع غربــی و شــرقی هرکــدام نُــه حجــره 

نقشه 1: پلان و تصویر کاروانسرای سیمون مهاباد )خان‌محمدی و صدرایی، 1392(.
Map 1: Plan and image of Simon Mahabad Caravanserai (Khanmohammadi and Sadrai 1392).

نقشه 2: پلان و تصویر کاروانسرای شرکت نفت ارومیه )خان‌محمدی و صدرایی، 1392(.
Map 2: Plan and image of Urmia Oil Company Caravanserai (Khanmohammadi and Sadrai 1392).
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و در ضلــع جنوبــی ده حجــره مشــابه هــم احداث‌شــده، ایــن حجره‌هــا به‌وســیله درب‌هایــی کــه در دیواره‌هــای داخلــی 
ایجــاد شــده، بــه یکدیگــر متصل‌انــد. در دو‌گوشــه جبهــه جنوبــی، دو اتــاق قرینــۀ بزرگتــر و تقریبــاً مربع‌شــکل ساخته‌شــده 
. ایــن دو اتــاق به‌لحــاظ گنجایــش بیش‌تــر کارکــرد متفاوتــی نســبت بــه حجره‌هــا داشــته‌اند، شــاید جهــت ســکونت افــراد 
مهــم و شــاخص اســتفاده می‌شــده اســت. پوشــش ســقف حجره‌هــا به‌صــورت طاق‌هــای هلالــی و بــا اســتفاده از آجــر 
اســت و نورگیرهــای کوچکــی در برخــی از طاقهــا جهــت روشــنایی بیش‌تــر تعبیــه شــده اســت. نمــای ورودی حجره‌هــا نیــز 
به‌صــورت طــاق هلالــی اجــرا شــده و در بــالای پنجره‌هــا به‌ویــژه در محــل اتاقک‌هــای نگهبانــی ورودی اصلــی از طاق‌هــای 
کمانــی اســتفاده شــده اســت. عمده‌تریــن مصالــح بــه‌کار رفتــه در ایــن بنــای تاریخــی آجــر اســت. پــس از آن بــه ترتیــب ســنگ 
و گــچ قــرار دارنــد. بدیــن صــورت کــه پی‌هــای دیــوار تــا ارتفــاع 40 ســانتی‌متر به‌وســیله لاشه‌ســنگ ساخته‌شــده و بدنــه 
داخلــی و خارجــی بنــا تــا ســقف از آجــر اســت و پــس از آن پوشــش طاقــی تمام‌ســقف را در بــر گرفتــه اســت. در دیــواره شــمالی 
و محــل ورودی، ازاره‌هــای ســنگی تــا ارتفــاع حــدود 1 متــر ایجــاد شــده و بــه روی آن بــا آجــر کار شــده اســت. امــروزه تزئینــات 
باقی‌مانــده بنــا، آجــر‌کاری محــدودی اســت. در برخــی قســمت‌ها به‌خصــوص در محــل طاق‌هــا از تزئینــات هره‌چینــی 
آجــری به‌صــورت محــدود استفاده‌شــده و در بخــش ســردر ورودی و پاطاق‌هــا از پیش‌آمده‌گــی آجرهــا جهــت تزئیــن 

ج کرده‌انــد )خان‌محمــدی و صدرایــی، 1392: 45(.1  استفاده‌شــده و بدین‌وســیله نماهــا را از یکنواختــی و ســادگی خــار

- کاروانسرای جمال‌آباد ارومیه
جمال‌آبــاد نــام روســتایی اســت از توابــع بخــش انــزل کــه در حــدود 50 کیلومتــری شــمال ارومیــه و 3 کیلومتــری جنوب‌غــرب 
مرکــز بخــش انــزل )قوشــچی( واقــع شــده اســت )نقشــه 3(. کاروانســرا در حــدود 700 متــری ضلــع غربــی روســتا بــرروی بلنــدی 
کم‌ارتفاعــی مشــرف بــه رودخانــه و روســتای جمال‌آبــاد قــرار گرفتــه اســت ایــن بنــا بــه فــرم مســتطیلی بــه ابعــاد 65×75 متــر 
و مســاحت کلــی 4875 متــر اســت و اضــاع آن در ســه جهــت شــرق، غــرب و جنــوب قابــل تشــخیص اســت. تخریب‌هــای 
ــه  ــا توجــه ب ــی به‌نظــر می‌رســد ب ــاد اســت و از ایــن‌رو امــکان تشــخیص ورودی آن دشــوار اســت ول ــا زی صورت‌گرفتــه در بن
امتــداد دیوار‌هــا در اضــاع شــمالی و غربــی ورودی اصلــی بنــا می‌بایســت در ضلــع شــرقی و یــا جنوبــی و یــا هــر دو ضلــع 
احــداث شــده باشــد. در میانــه ضلــع شــرقی بقایــای دو فضــای چهارگــوش و بــه نســبت بــزرگ قابــل شناســایی اســت و به‌نظــر 
کاربــرد داشــته و بــه همیــن دلیــل بــه احتمــال  کنتــرل و نگهبانــی در دو ســمت ورودی اصلــی  می‌رســد به‌عنــوان اتــاق 
قریــب بــه یقیــن ورودی اصلــی کاروانســرا در ایــن ضلــع تعبیــه شــده اســت. تخریب‌هــای صورت‌گرفتــه در میانــه ایــن ضلــع 
می‌توانــد در ارتبــاط بــا ورودی باشــد. دیوارهــا و حجــرات اضــاع شــرقی و جنوبــی به‌شــدت آســیب‌دیده و بخــش عمــده و 
اصلــی آن از بیــن رفتــه اســت. ســالم‌ترین بخــش ایــن کاروانســر دیوارهــای ضلــع شــمالی و غربــی اســت کــه هنــوز بقایــای 

نقشه 3: پلان و تصویر کاروانسرای جمال‌آباد )خان‌محمدی و صدرایی، 1401(.
Map 3: Plan and image of Jamal Abad Caravanserai (Khanmohammadi and Sadrai 1401).
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حجــرات و وضعیــت آن‌هــا قابــل مشــاهده اســت. ضخامــت دیوارهــای آن نزدیــک بــه یــک متــر اســت و هرچــه بــه ارتفــاع 
دیــوار افــزوده می‌شــود از ضخامــت آن کاســته می‌گــردد و در لبــه فوقانــی بــه حداقــل می‌رســد. ایــن شــیوه کار در ایســتایی و 
مقاومــت دیــوار نقــش عمــده‌ای ایفــا می‌کنــد. بیش‌تــر مصالــح حصــار خشــت و چینــه اســت. تعــداد لایه‌هــای چینــه‌ای در 
ک مــورد  بیش‌تــر قســمت‌ها شــش‌لایه و ارتفــاع هــر لایــه بیــن چهــل تــا پنجــاه ســانتی‌متر اســت و به‌دلیــل غربال‌نشــدن خــا
ــراز  ــت ت ــن جه ــر ای ــورد. علاوه‌ب ــم می‌خ ــه چش ــت ب ــز و درش ــنگ‌های ری ــنگ و خرده‌س ــا قلوه‌س ــر لایه‌ه ــتفاده، در بیش‌ت اس
نمــودن ایــن ردیف‌هــای چینــه‌ای، در فاصلــه هــر چنــد لایــه، از یــک ردیــف خشــت نیــز اســتفاده شــده اســت. حجره‌هــای 
کاروانســرا، پیرامــون حیــاط مستطیل‌شــکل آن در اضــاع غربــی و شــمالی و احتمــالاً جنوبــی احــداث شــده اســت. در ضلــع 
ــه در  ــی ک ــیله درب‌های ــا به‌وس ــن حجره‌ه ــی از ای ــورد، برخ ــم می‌خ ــه چش ــره ب ــادی حج ــداد زی ــای تع ــمالی بقای ــی و ش غرب
دیواره‌هــای داخلــی ایجــاد شــده، بــه یکدیگــر متصل‌انــد. تمامــی ایــن حجــرات دارای طاقچه‌هــای متعــددی هســتند کــه 
عمومــاً در بدنــه حصــار اصلــی تعبیه‌شــده و دارای طاق‌هــای هلالــی هســتند. در غالــب ایــن حجــرات و مابیــن دیوارهــای 
حایــل آن‌هــا تیرکش‌هایــی تعبیه‌شــده کــه در ســاخت آن‌هــا از یــک ردیــف خشــت اســتفاده شــده اســت. در گوشــه جبهــه 
شــمال‌غربی، دو اتــاق بزرگتــر ساخته‌شــده . ایــن دو اتــاق به‌لحــاظ گنجایــش بیش‌تــر کارکــرد متفاوتــی نســبت بــه حجره‌هــا 
داشــته‌اند. شــاید جهــت ســکونت افــراد مهــم و شــاخص اســتفاده می-شــده اســت. حجــرات ضلــع جنوبــی تقریبــاً به‌طــور 
کامــل از بیــن رفتــه و مشــخص نیســت کــه در ایــن ضلــع چــه تعــداد حجــره و بــه چــه ابعــادی ساخته‌شــده اســت. پوشــش 
ســقف حجره‌هــا به‌صــورت مســطح و بــا اســتفاده از تیرک‌هــای چوبــی ساخته‌شــده ولــی ایــن پوشــش تقریبــاً به‌طــور کامــل 
و در تمامــی حجــرات ریختــه و از بیــن رفتــه اســت. بقایــای نورگیرهــای کوچکــی در برخــی از حجــرات جهــت روشــنایی 
بیش‌تــر تعبیــه شــده اســت. به‌نظــر می‌رســد در حیــاط هیچ‌گونــه حوضچــه‌ای تعبیه‌نشــده و آب آشــامیدنی کاروانســرا از 
طریــق رودخانــه‌ای کــه در ضلــع جنوبــی آن جــاری بــوده، تأمیــن می‌شــده اســت. ظاهــراً ایــن رودخانــه منبــع اصلــی تأمیــن 
کنین کاروانســرا بــوده و حجــم آب ایــن رودخانــه در دوران‌هــای گذشــته قابل‌توجــه بــوده و بــر همیــن  آب مــورد اســتفاده ســا
اســاس ســد تاریخــی جمال‌آبــاد در نزدیکــی ایــن کاروانســرا احداث‌شــده و آب مــازاد بــه دریاچــه ارومیــه هدایــت می‌شــده 

اســت.

- کاروانسرای 24 کیلومتری جادۀ ارومیه-سرو
ایــن کاروانســرا در مســیر جــاده ســرو قــرار گرفتــه و بــا الگــوی پــان متفرقــه و حیــاط مرکــزی متعلــق بــه دورۀ قاجــار بــوده، کــه 
امــروزه از آن اثــری برجــا نمانــده اســت )نقشــه 4(. تنهــا توضیــح مختصــر و یــک پــان از بنــا توســط کیلاــس ارائــه شــده اســت 

.)Kleiss, 1969: 62(

.)Kliess, 1969( نقشه 4: پلان بقایای کاروانسرای 24 کیلومتری جادۀ سرو-ارومیه
Map 4: Plan of the remains of the Sero-Urmia road caravanserai (Kliess 1969).
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- کاروانسرای کوزه‌رش
 در 40 کیلومتــری غــرب ســلماس، در مــرز ایــران و ترکیــه بــا الگــوی پــان متفرقــه و کاروانســراهای سرپوشــیده کوهســتانی 
 Kleiss,( کــه به‌وســیله ارامنــه ساخته‌شــده و از آن تنهــا توضیحاتــی انــدک و به‌همــراه یــک پــان توســط کیلاــس )نقشــه 5(
151 :1977( ارائــه گردیــده و خــود بنــا از بیــن رفتــه اســت. به‌نظــر می‌رســد به‌لحــاظ کوهســتانی بــودن، ایــن بنــا از مســیر 
احتمالــی اصلــی اندکــی فاصله‌داشــته کــه شــاید به‌دلیــل تغییــر مســیر جــاده بــوده و از ایــن کاروانســرا به‌عنــوان توقــف‌گاه یــا 

چاپارخانــه اســتفاده می‌شــده اســت.

.)Kliess, 1977( نقشه 5: کروکی و پلان کاروانسرای کوزه‌رش سلماس
Map 5: Cartouche and plan of the Kozehresh Caravanserai of Salmas (Kliess, 1977).

- کاروانسرای آغ‌زیارت سلماس
ایــن کاروانســرا کــه بــه خــط مســتقیم در 16 کیلومتــری جنــوب شــرق ســلماس و یــک کیلومتــری غــرب روســتای آغ‌زیــارت 
ــه اســت. مــدارک  ــده ثبتــی آن در دســت تهی ــراً )1402( در بررســی‌های منطقــه ســلماس شناســایی و پرون ــه، اخی قــرار گرفت
بــه  توجــه  بــا  اســت.  صفویــه  و  اســامی  دوران  اواســط  دوران  بــه  متعلــق  محوطــه  ســطح  از  شــده  جمــع‌آوری  ســفالی 
وضعیــت آن به‌نظــر می‌رســد یکــی از اقامت‌گاه‌هــای بــزرگ و مهــم مســیر فرعــی جــاده ابریشــم در آذربایجان‌غربــی اســت 
)خان‌محمــدی، 1402(. تصاویــر هوایــی نشــان می‌دهــد در ایــن محوطــه آثــار دو بنــای نســبتاً بــزرگ قــرار گرفتــه اســت کــه 
ــه کمــی از یکدیگــر ولــی مســتقل و جــدا از هــم قرار‌گرفتــه و در گذشــته نیــز در مســیر مواصلاتــی ارومیه-ســلماس  در فاصل
ــرد  ــاد کارک ــال زی ــه احتم ــرم، ب ــه ف ــه ب ــا توج ــت و ب ــم اس ــت‌ضلعی نامنتظ ــان هش ــا دارای پ ــی از آن‌ه ــده‌اند. یک ــداث ش اح
ــت و  ــکل اس ح مستطیلی‌ش ــر ــری دارای ط ــت و دیگ ــه اس ــرار می‌گرفت ــتقاده ق ــورد اس ــه« م ــوان »قلع ــته و به‌عن ــی داش دفاع
به‌نظــر می‌رســد در زمــان آبادانــی به‌عنــوان »کاروانســرا« اســتفاده می‌شــده اســت)Dan et al., in press(. ایــن مجموعــه 
به‌عنــوان تنهــا مجموعــه شناسایی‌شــده در اســتان اســت کــه دو بنــای قلعه-کاروانســرا در کنــار یکدیگــر قــرار گرفتــه انــد. 
ح هندســی  الــف: بنــای حصــار‌دار هشــت‌ضلعی در شــرق محوطــه و حــدود 20 متــری از بنــای دیگــر قرار‌گرفتــه و دارای طــر
کــه اضــاع آن به‌صــورت دورانــی از شــمال بــه جنــوب بــه ترتیــب 85 متــر، 77 متــر، 81  هشــت‌ضلعی نامنتظــم اســت 
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متــر، 77 متــر، 81 متــر، 77 متــر، 85 متــر و 81 متــر اســت. ســه ضلــع ایــن هشــت‌ضلعی دارای ابعــاد مســاوی و قرینــه 
در طــرف روبــرو هســتد و تنهــا یــک ضلــع آن در طــرف روبــرو دارای ابعــاد متفــاوت بــا اختــاف 4 متــر اســت. دیوارهــا از 
ــاً همــه بخش‌هــا تخریب‌شــده و تنهــا پشــته‌ای از خشــت‌های وارفتــه و گل  ــا روکــش کاه‌گل ساخته‌شــده و تقریب خشــت ب
ــر هوایــی به‌طــور کامــل مســیر دیوارهــا و ابعــاد آن‌هــا  ــی از طریــق تصاوی ــده اســت ول ــر جــای مان در مســیر ایــن دیوارهــا ب
ج خشــتی اســت کــه بقایــای آن در انتهــای هــر ضلــع برجــای مانــده ولــی  قابــل تشــخیص اســت. ایــن اثــر دارای هشــت بــر
ج‌هــا بــه شــکل نیم‌دایــره و بیضــوی طراحــی شــده اســت.  ج‌هــا به‌طــور کامــل فروریختــه و از بیــن رفته‌انــد. فــرم بر همــه بر
ج از مصالــح هم‌گــون بــا حصــار یعنــی گل و خشــت اســتفاده شــده اســت. تخریب‌هــای صورت‌گرفتــه در بنــا  در ســاخت بــر
زیــاد اســت و از ایــن‌رو امــکان تشــخیص ورودی آن دشــوار اســت ولــی به‌نظــر می‌رســد بــا توجــه بــه امتــداد دیوار‌هــا در 
اضــاع شــمالی و غربــی ورودی اصلــی بنــا می‌بایســت در ضلــع شــرقی و یــا جنوبــی و یــا هــر دو ضلــع احــداث شــده باشــد. در 
ــع غربــی بقایــای ســاختمان کوچــک مستطیلی‌شــکلی قابــل شناســایی اســت و احتمــالاً به‌عنــوان اتــاق کنتــرل  میانــه ضل
و نگهبانــی در ســمت ورودی کاربــرد داشــته و بــه همیــن دلیــل ورودی اصلــی بنــا و یــا حداقــل یکــی از ورودی‌هــا در ایــن 
ضلــع تعبیــه شــده اســت. دیوارهــای اضــاع شــرقی و جنوبــی به‌شــدت آســیب‌دیده و بخــش عمــده و اصلــی آن از بیــن 
رفتــه اســت. در فضــای داخلــی و شــرقی ایــن اثــر بقایــای ســازه چهار‌گــوش نامنتظــم دیگــری شــبیه بــه‌ کاروانســرا برجــای 
ح بنــای فــوق مســتطیلی و ابعــاد اضــاع بزرگتــر دیــوار 75 متــر و  مانــده کــه حصارهــای آن بــا خشــت ساخته‌شــده اســت. طــر
اضــاع کوچکتــر 72 متــر اســت. در اضــاع کوچکتــر ایــن ســازه آثــار اتاق‌هاییبرجــای مانــده کــه به‌صــورت سراســری در تمــام 
طــول دیــوار امتــداد دارد و به‌نظــر می‌رســد بقایــای حجره‌هــا و اتاق‌هایــی بــرای اســتراحت مســافران هســتند. حجــرات 
ضلــع شــرقی و غربــی تقریبــاً به‌طــور کامــل از بیــن‌ رفتــه و مشــخص نیســت کــه در ایــن ضلــع چــه تعــداد حجــره و بــه چــه 
ابعــادی ساخته‌شــده اســت. تنهــا بخــش ایــن بنــا کــه بقایــای دیوارهــای ســنگی بــا مــات گل در آن قابــل تشــخیص اســت 
ضلــع شــمالی ســازه کوچکــی اســت کــه در فضــای میانــی ایــن بنــا احــداث شــده اســت کــه هنــوز بقایــای دیوارهــا و وضعیــت 
آن‌هــا ‌قابــل مشــاهده اســت. ضخامــت دیوارهــای آن نزدیــک بــه یــک متــر اســت و بیش‌تــر مصالــح ایــن ســازه لایه‌هــای 
قلوه‌ســنگ و خرده‌ســنگ‌های ریــز و درشــت اســت کــه مابیــن آن‌هــا مــاط گل بــه‌کار رفتــه اســت. ظاهــراً پــی دیوارهــا در 
ایــن بخــش بــا اســتفاده از لاشــه و تختــه ســنگ ساخته‌شــده و بــه روی آن لایــه چینــی گلــی و خشــتی صورت‌گرفتــه اســت. 
کشــیده‌اند. تعــداد قابل‌توجهــی آجــر  کاه‌گل  در برخــی جاهــا مقطــع دیوارهــا را بــا آجــر ســاخته و بــه روی آن لایــه‌ای از 
شکســته و قطعــات اســتخوان حیوانــات در ایــن بخــش در اثــر حفاری‌هــای قاچــاق نمایــان گردیــده اســت. ضخامــت ایــن 
ــدازه  ــا 8 ســانتی‌متر اســت. متأســفانه هیــچ آجــر ســالمی در بررســی ســطحی محوطــه به‌دســت نیامــد و ان آجرهــا بیــن 6 ت
ــه  ــع شــرقی محوطــه و بــه فاصل ــوم نخواهــد شــد. ب: در ضل ــا زمــان کاوش باستان‌شناســی محوطــه معل آجرهــای ســالم ت
حــدود 20 متــری از بنــای هشــت‌ضلعی، ســازه چهارگــوش دیگــری قــرار گرفتــه کــه فــرم آن شــبیه بــه ‌کاروانســراهای منطقــه و 
به‌صــورت مستطیلی‌شــکل اســت کــه اضــاع بزرگتــر 96 و اضــاع کوچکتــر 79 متــر طــول دارنــد. ایــن بنــا نیــز هماننــد بنــای 
ــه و  ــن رفت ــل از بی ــور کام ــده و به‌ط ــای آن تخریب‌ش ــی دیواره ــفانه تمام ــی متأس ــده ول ــت و کاه‌گل ساخته‌ش ــا خش ــی ب قبل
ج احتمــالاً  تنهــا از طریــق تصاویــر هوایــی و انباشــت آوار دیوارهــا امــکان تشــخیص آن‌هــا وجــود دارد. بنــا دارای چهــار بــر
ج بــه شــکل نیم‌دایــره و بیضــوی طراحی‌شــده ولــی  دفاعــی اســت کــه در انتهــای چهــار ضلــع دیــوار ساخته‌شــده و فــرم بــر
ــه 6(.  ــت )نقش ــایی اس ــل شناس ــی قاب ــر هوای ــق تصاوی ــاً از طری ــه و صرف ــن رفت ــده و از بی ــی تخریب‌ش ــور کل ــفانه به‌ط متأس
تخریب‌هــای صورت‌گرفتــه در بنــا امــکان مشــخص‌نمودن ورودی آن‌را دشــوار نمــوده اســت ولــی به‌نظــر می‌رســد بــا 
ــا می‌بایســت در ایــن اضــاع احــداث شــده باشــد.  ــی بن توجــه بــه امتــداد دیوارهــا در اضــاع جنوبــی و غربــی، ورودی اصل
ــای  ــالای تخریب‌ه ــم ب ــل حج ــی به‌دلی ــود دارد ول ــز وج ــری نی ــات دیگ ــی تأسیس ــار چهار‌ضلع ــن حص ــک در درون ای بی‌ش
صورت‌گرفتــه و هم‌چنیــن کیفیــت سســت مصالــح استفاده‌شــده هم‌چــون خشــت و گل، اثــری از آن‌هــا ‌برجــای نمانــده 
کاروانســرا  کاوش‌هــای باستان‌شناســی امکان‌پذیــر خواهــد بــود. آب آشــامیدنی  و روشن‌شــدن موضــوع صرفــاً از طریــق 
از طریــق رودخانــه‌ای کــه در ضلــع جنوبــی آن جــاری بــوده، تأمیــن می‌شــده اســت. به‌نظــر می‌رســد در حیــاط هیچ‌گونــه 
ــع  ــا منب ــت تنه ــاری اس ــه ج ــرق محوط ــری ش ــد مت ــار ص ــدود چه ــه در ح ــی ک ــه کوچک ــده و رودخان ــه نش ــه‌ای تعبی حوضچ

کنین محوطــه بــوده اســت. اصلــی آب مــورد اســتفاده ســا
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- کاروانسرای درون‌شهری خان خوی
ــازار   علاوه‌بــر کاروانســرای خــان در 34 کیلومتــری غــرب خــوی، کاروانســرای دیگــری بــا همیــن نــام در درون مجموعــه ب
شــهر خــوی واقع‌شــده کــه در ضلــع غربــی بــازار قدیمــی و مشــرف بــه خیابــان طالقانــی قــرار گرفتــه اســت. ایــن بنــا بــا اســتفاده 
از ســنگ و آجــر ساخته‌شــده و یکــی از درهــای ورودی آن مشــرف بــه بــازار اســت. تاریــخ بنــا احتمــالاً دورۀ قاجاریــه و زمــان 
ــر دو  ــال حاض ــه در ح ــده ک ــه 7( ساخته‌ش ــی )نقش ــار ایوان ــان چه ــوی پ ــا الگ ــوی و ب ــه خ ــر منطق ــی ب ــل دنبل ــی ای حکم‌ران
ایــوان شــمالی و شــرقی آن نســبتاً ســالم باقی‌مانــده و دارای آجــرکاری مشــبک بســیار زیبایــی از آجــر قرمــز اســت و در داخــل 

ــر دیــده می‌شــود )صدرایــی، 1384: 121(. طاق‌هــای آن تزئینــات آجــرکاری به‌صــورت ســتاره چندپَ

نقشه 6: پلان و بقایای کاروانسرای آق‌زیارت سلماس )خان‌محمدی، 1402(.
Map 6: Plan and remains of the Aq Ziarat Caravanserai of Salmas (Khanmohammadi 1402).

نقشه 7: پلان کاروانسراهای درون‌شهری خان، میرهاشم و چیت‌سازان خوی )صدرایی، 1384(.
Map 7: Plan of the inner-city caravanserai of Khan, Mirhashem and Chitsazan Khoy (Sadraei 1384).
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- کاروانسرای درون‌شهری حاجی میر )میرزا( هاشم خوی
 ایــن بنــا جــزو مجموعــه بــازار خــوی بــوده و بــه فاصلــه کمــی از کاروانســرای خــان قــرار گرفتــه اســت. الگــوی پــان بنــا 
کنــون ســه ایــوان آن ســالم باقــی  چهار‌ایوانــی اســت )نقشــه 7( و معمــاری آن بــه ســبک کاروانســرای خــان ساخته‌شــده و ا
مانــده اســت. در ورودی آن از بــازار اســت و ورودی دیگــر آن بــه محــل پارکینــگ اختصاصــی تبدیل‌شــده و ورودی دیگــر 
منتهــی بــه تیمچــه میرهاشــم اســت. بنــا توســط شــخصی بــه نــام میــرزا هاشــم ساخته‌شــده و احتمــالاً متعلــق بــه دورۀ قاجــار 

اســت )صدرایــی، 1384: 121(.

- کاروانسرای درون‌شهری چیت‌سازان خوی
و  میرهاشــم  حاجــی  کاروانسراهایدرون‌شــهری  علاوه‌بــر  تاریخــی،  دوران‌هــای  در  خــوی  شــهر  اهمیــت  بــه  توجــه  بــا 
بــازار سرپوشــیده خــوی،  بلوســی در دل  و ســرای  کشــمش‌چیلار  زیبــای شــامل ســرای  و دو ‌ســرای  کاروانســرای خــان 
کاروانســراهای دیگــری بــه نــام چیت‌ســازان )صفــوی( نیــز در شــهر خــوی و درون بــازار قدیمــی و تاریخــی واقــع شــده‌ کــه 
در بــازار تلفیق‌شــده و بخشــی از آن محســوب می‌شــوند. ایــن بنــا به‌وســیله عباس‌میــرزا نایب‌الســلطنه به‌منظــور احــداث 
کارگاه ماهوت‌بافــی بعــد از بســتن پیمــان گلســتان ساخته‌شــده و بعدهــا بــه ‌کاروانســرای چیت‌ســازان معــروف گردیــد. ایــن 
بنــا در ســال 1336 ه‍ــ.ق. طعمــه حریــق بلشــویک‌های روســیه شــد و در حــال حاضــر حجره‌هــای آن‌هــا ‌مــورد اســتفاده 

ــدری، 1382: 131(. ــت )حی ــت نیس ــا ‌در دس ــتی از آن‌ه ــق و درس ــه دقی ــل نقش ــن دلی ــه همی ــه، ب ــرار گرفت ــان ق بازاری

- کاروانسرای برون‌شهری خان خوی
ایـــن کاروانســـرا در 34 کیلومتـــری غـــرب خـــوی و در مســـیر جـــاده خـــوی- قطـــور و در میـــان دره‌ای معـــروف بـــه خـــان واقـــع 
شـــده اســـت. پـــان ایـــن بنـــا مربع‌شـــکل و الگـــوی پـــان متفرقـــه و گـــروه کاروانســـراهای مناطـــق کوهســـتانی و تقســـیمات 
ــی  ــای دیدبانـ ج‌هـ ــاط، بر ــدان حیـ ــه فقـ ــوان بـ ــرا می‌تـ ــن کاروانسـ ــر ایـ ــات دیگـ ــت. از خصوصیـ ــکل اسـ ــی مستطیل‌شـ داخلـ
و عملکـــرد بســـته و محـــدود آن اشـــاره کـــرد. از کوچکـــی پـــان آن پیداســـت کـــه اســـتفاده از آن بـــرای تعـــداد بیش‌تـــری از 
مســـافران مقـــدور نبـــوده اســـت. مصالـــح عمـــده بـــه‌کار رفتـــه در بنـــا یکپارچـــه از ســـنگ بـــوده و دارای اصطبـــل و ســـالن‌های 
ــره  ــوس نیم‌دایـ ــز دارای قـ ــا نیـ ــوده و طاقچه‌هـ ــره بـ ــورت نیم‌دایـ ــا به‌صـ ــردر ورودی‌هـ ــت. سـ ــافران اسـ ــت مسـ ــل اقامـ محـ
هســـتند. ایـــن کاروانســـرا در مســـیر فرعـــی الـــف دو هـــم مـــورد اســـتفاده قـــرار می‌گرفتـــه و قدمـــت آن بـــه دورۀ صفویـــه می‌رســـد  

)کیانـــی و کیلاـــس، 1362: 229(، )نقشـــه 8(.

نقشه 8: پلان و تصویر کاروانسرای خان در 34 کیلومتری خوی )گزارش ثبتی کاروانسرای خان خوی، 1380(.
Map 8: Plan and image of the Khan Caravanserai (Registration report 2001). 
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- کاروانسرای برون‌شهری قوردیک خوی
ایــن کاروانســرا در 35 کیلومتــری جــاده خــوی- فیــورق- چالــدران در روســتای گوردیــک یــا قوردیــک و در کنــار جــاده اصلــی 
آســفالته قــرار گرفتــه اســت. ایــن کاروانســرا تخریب‌شــده و از بیــن رفتــه اســت. بــا ایــن وجــود در ســال 1378 ه‍ــ.ش. به‌مــدت 
یــک مــاه در اثــر کاوش‌هــای باستان‌شناســی کــه بــه سرپرســتی بهمــن کارگــر انجــام شــد بخــش عمــده‌ای از پــان اولیــه آن 
نمایــان گردیــد. ایــن کاروانســرا در جهــت شــمال ساخته‌شــده و یــک دروازه در جنــوب دارد )نقشــه 9(. کاروانســرا دارای 
اتاق‌هــای وســیع بــا مداخــل متقــارن داخلــی اســت. حجــرات فقــط در طرفیــن شــرقی و غربــی آن و مقابــل اتاق‌هــا و مشــرف 
بــه یــک حیــاط مرکــزی و چهار‌گــوش ســاخته‌ شــده‌اند. مصالــح آن ســنگ و آجــر و مــات بــه‌کار رفتــه در دیواره‌هــای ســنگی 
ک می‌باشــد. کاروانســرای  ک و در پوشــش‌های آجــری آن، گــچ و خــا بنــا، ماســه و آهــک بــا شــن درشــت مخلــوط بــا کمــی خــا
قوردیــک بــا توجــه بــه بررســی انجام‌شــده، تک‌ایوانــی اســت و پــان ویــژه‌ای دارد ایــن کاروانســرا بســیار بــا اهمیت‌تــر و 
بزرگ‌تــر از دو کاروانســرای موجــود در ایــن مســیر مواصلاتــی یعنــی کاروانســرای خــان و شاه‌عباســی اســت کــه کیلاــس آن‌هــا 
ــا گونــه متفرقــه معرفــی نمــوده اســت. بهمــن کارگــر، سرپرســت کاوش ایــن کاروانســرا معتقــد  ‌را به‌عنــوان کاروانســراهای ب
اســت ایــن بنــا از نــوع کاروانســراهای کوهســتانی و در زمــان ایلخانــان مغــول یعنــی قــرن 7 و 8 هجــری ساخته‌شــده و در 
میانــه یــک مســیر تجــاری مهــم قــرار داشــته کــه شــمال غــرب ایــران را از طریــق آواجیــق )واقــع در شــمال چالــدران( بــا کشــور 

عثمانــی ارتبــاط مــی‌داده اســت )کارگــر، 1378: 9(.

نقشه 9: پلان و تصویر بقایای کاروانسرای قوردیک خوی )کارگر، 1378(.
Map 9: Plan and image of the remains of the Qordik Caravanserai (Kargar 1378).



| اثـــــر  | ســال 46 | شــمارۀ 111 | 1404 |  46

- کاروانسرای برون‌شهری شاه عباسی قطور
کاروانســرا در 41 کیلومتــری غــرب خــوی بعــد از روســتای کفچریــن و در نزدیکــی روســتای کوگــرد در مســیر جــاده  ایــن 
خوی-قطــور واقــع شــده اســت و قدمــت آن بــه دورۀ صفویــه می‌رســد. پــان ایــن بنــا مربع‌شــکل و الگــوی پــان متفرقــه و 
جــزو کاروانســراهای کوهســتانی می‌باشــد )نقشــه 10(. مصالــح عمــده بــه‌کار رفتــه در بنــا ســنگ بــوده و بنــا فاقــد تزئینــات 

معمــاری اســت. ایــن کاروانســرا در مســیر فرعــی الــف دو هــم مــورد اســتفاده قــرار می‌گرفتــه اســت. 
افــزون بــر ایــن، در نقشــه موقعیــت کاروانســراهای آذربایجان‌غربــی کــه توســط کیانــی و کیلاــس ارائه‌شــده )کیانــی 
کاروانســرا در مســیر  کاروانســرا در محــور ارومیــه- اشــنویه )بــا علامــت بررسی‌شــده(، یــک  و کیلاــس، 1373: 506( یــک 
خــوی- چالــدران )بــا علامــت بررسی‌شــده( و یــک کاروانســرا در نقطــه صفــر مــرزی ایــران و ترکیــه، در شهرســتان چالــدران 
)‌بــا علامــت بررسی‌نشــده( نیــز مشــخص شــده‌اند کــه منبــع و ارجــاع دقیقــی بــرای آن‌هــا ارائــه نشــده اســت. بررســی‌های 
ــرا در  ــن کاروانس ــاد، ای ــت زی ــل اهمی ــن به‌دلی ــد. هم‌چنی ــوع باش ــنگر موض ــد روش ــده می‌توان ــی در آین ــن نواح ــی در ای میدان

ســال 2023 م. در فهرســت آثــار جهانــی بــه ثبــت رســیده اســت.

نقشه 10: پلان و تصاویر کاروانسرای شاه عباسی در 41 کیلومتری خوی )گزارش ثبتی کاروانسرای شاه‌عباسی، 1385(.
Map 10: Plan and images of the Shah Abbasi Caravanserai (Registration report of the Shah Abbasi Caravanserai, 2006).

نتیجه‌گیری
هرچنـــد امـــروزه یافتـــن بقایـــای راه‌هـــای باســـتانی بســـیار دشـــوار اســـت امـــا کاروانســـراها به‌خوبـــی می‌تواننـــد مســـیر 
راه‌هـــا را بـــرای مـــا آشـــکار ســـازند، در ایـــن پژوهـــش سعی‌شـــده بـــر اســـاس کاروانســـراهای موجـــود در آذربایجان‌غربـــی، 
بخشـــی از راه ابریشـــم بازســـازی شـــود و شـــاخصه‌های کاروانســـراهای آن منطقـــه به‌عنـــوان یکـــی از زیرســـاخت‌های 
موردنیـــاز جهـــت توســـعه راه‌هـــا و بازرگانـــی مـــورد بحـــث قـــرار گیـــرد. به‌طـــور کلـــی کاروانســـراهای ایـــران بـــه ســـه دســـته 
کاروانســـراهای پوشـــیده مناطـــق کوهســـتانی، کاروانســـراهای پســـت خلیـــج فـــارس و کاروانســـراهای حیـــاط‌دار تقســـیم 
می‌شـــود. دســـته اخیـــر خـــود در چنـــد دســـته: 1( کاروانســـراهای مـــدور، 2( کاروانســـراهای چند‌ضلعـــی حیـــاط‌دار، 3( 
کاروانســـراهای  کاروانســـراهای چهارایوانـــی و 6(  کاروانســـراهای بـــا تـــالار ســـتوندار، 5(  کاروانســـراهای دو‌ایوانـــی، 4( 
کاروانســـراهای شـــمال‌غرب  کیانـــی و کیلاـــس، 1362: 15-10(. بیش‌تـــر  بـــا پـــان متفرقـــه قابـــل طبقه‌بنـــدی اســـت )
ــا الگـــوی پـــان متفرقـــه قابـــل طبقه‌بنـــدی  ــراهای بـ ــراهای دوایوانـــی، چهارایوانـــی و کاروانسـ ــران در دســـته کاروانسـ ایـ
کاروانســـراهای غـــرب دریاچـــه ارومیـــه، بـــه خاطـــر شـــرایط اقلیمـــی و جغرافیایـــی  هســـتند. بـــا ایـــن وجـــود بیش‌تـــر 
ـــراها  ـــن کاروانس ـــرای ای ـــیرو ب ـــیم س کس ـــد. ما ـــرار می‌گیرن ـــتانی ق ـــق کوهس ـــیده مناط ـــراهای پوش ـــته کاروانس ـــه، در دس منطق
ـــر مـــورد توجـــه  ـــر بیش‌ت کارکـــرد دوگانـــه‌ای قائـــل بـــوده و معتقـــد اســـت: »در ایـــن کاروانســـراها کـــه مخصوصـــاً در قـــرن اخی
ــر در  ــد و از ســـوی دیگـ ــان بودنـ ــافران و کاروانیـ ــرای مسـ ــتراحت بـ ــو محـــل اقامـــت موقـــت و اسـ ــد از یک‌سـ ــرار گرفته‌انـ قـ
بســـیاری از مـــوارد مکان‌هـــای بســـیار مناســـبی بـــرای دفـــاع در برابـــر راهزنـــان به‌شـــمار می‌رفتنـــد« )همـــان، 88(. اغلـــب 
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نقشه 11: مسیرهای فرعی »آ« و »ب«جاده ابریشم در شمال‌غرب کشور )نگارنده، 1404(.
Map 11: Sub-routes “A” and “B” of the Silk Road in the northwest iran (Author, 2025).

ـــوده و  ـــان ب ـــافران و مهمان ـــرای مس ـــح پذی ـــان صل ـــردی، در زم ـــی کارک ـــن ویژگ ـــتن چنی ـــا داش ـــه ب ـــن منطق ـــراهای ای کاروانس
در زمـــان جنـــگ مکانـــی مناســـبی بـــرای دفـــاع و حفاظـــت از کاروانیـــان و امـــوال آن‌هـــا به‌شـــمار می‌رفتـــه اســـت. وجـــود 
ــر  ــدی بـ ــه تأییـ ــن منطقـ ــراهای ایـ ــی از کاروانسـ ــون برخـ ــار، و پیرامـ ــه‌های حصـ ــی در گوشـ ــی و دفاعـ ــای دیده‌بانـ ج‌هـ بر
ـــب  ـــه موقعیـــت کوهســـتانی منطقـــه و وفـــور ســـنگ، غال ـــا توجـــه ب ـــه فـــوق اســـت. به‌لحـــاظ مصالح‌شناســـی ب صحـــت نظری
کاروانســـراهای برون‌شـــهری منطقـــه به‌وســـیله تخته‌ســـنگ و لاشه‌ســـنگ ســـاخته می‌شـــده اســـت. بـــا ایـــن وجـــود 

ــر و خشـــت اســـت.  ــراهای درون‌شـــهری آجـ ــر مصالـــح کاروانسـ بیش‌تـ
ــرار  ــد قـ ــوردار باشـ ــری برخـ ــت کم‌تـ ــق و اهمیـ ــر از رونـ ــیرهای دیگـ ــبت مسـ ــه نسـ ــیر بـ ــن مسـ ــده ایـ ــه باعث‌شـ کـ ــی  از دلایلـ
نگرفتـــن در مســـیر شـــهرهای مهـــم اســـت. در طـــول دوران‌هـــای تاریخـــی شـــهرهای مهـــم آذربایجـــان هم‌چـــون مراغـــه 
و تبریـــز در شـــرق دریاچـــه قـــرار گرفتـــه و شـــهرهای حاشـــیه غربـــی بـــه نســـبت، از اهمیـــت و اعتبـــار کم‌تـــر برخـــوردار 
بوده‌انـــد. بـــه تبـــع آن مســـیرهای دسترســـی و راه‌هـــای مهـــم مواصلاتـــی عمومـــاً در شـــرق دریاچـــه ایجـــاد شـــده‌اند. 
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کـــم بـــر منطقـــه هم‌زمـــان بـــا پایتخـــت بـــودن شـــهرهای مراغـــه و تبریـــز در دوره ایلخانـــی و صفـــوی  به‌ویـــژه امنیـــت حا
کـــه تـــردد در ایـــن مســـیر بنـــا بـــه  ایـــن مســـیر را بـــه یـــک شـــاهراه اصلـــی در فـــات ایـــران تبدیـــل نمـــوده اســـت. تنهـــا زمانـــی 
دلایلـــی دچـــار اخـــال می‌گردیـــد از مســـیر غـــرب دریاچـــه اســـتفاده می‌شـــد. از دیگـــر دلایـــل اهمیـــت کم‌تـــر، صعب‌العبـــور 
بـــودن ایـــن مســـیر اســـت. به‌لحـــاظ سردســـیر بـــودن و کوهســـتانی بـــودن در بیش‌تـــر ماه‌هـــای ســـال بـــرف ســـنگینی 
کـــه از  ایـــن مســـیر را در بر‌می‌گرفتـــه و عبـــور از آن‌را دشـــوار می‌نمـــوده اســـت. آبراهـــام جکســـن یکـــی از کســـانی اســـت 
کـــرده  کـــرده و طـــی شـــش روز از تبریـــز بـــه ارومیـــه آمـــده و به‌خوبـــی دشـــواری‌های ایـــن مســـیر را ذکـــر  ایـــن مســـیر عبـــور 
کـــه باعـــث کنـــدی حرکـــت کاروان شـــده مطالـــب جالـــب  و از وجـــود باتلاق‌هـــا، مرداب‌هـــا، گل‌و‌لای و ســـرمای شـــدید 
توجهـــی نگاشـــته اســـت )جکســـن، 1352(. کلاویخـــو نیـــز در قـــرن نهـــم هجـــری، در رأس هیأتـــی، از جانـــب پادشـــاه 
ـــده  ـــران ش ـــو وارد ای ک ـــق ما ـــوده، از طری ـــی نم ـــیر ب دو، را ط ـــمتی از مس ـــت، قس ـــور گش ـــار تیم ـــمرقند و درب ـــازم س ـــپانیا ع اس
ــه  ــمرقند را در پیـــش گرفتـ ــا راه سـ ــه و از آن‌جـ ــز رفتـ ــه تبریـ ــان بـ ــوج و کوزه‌کنـ و پـــس از اقامـــت در شـــهرهای خـــوی، تسـ
ـــز در نتیجـــه عوامـــل مختلفـــی هم‌چـــون فصـــول  ـــا این‌حـــال، ایـــن مســـیر فرعـــی نی کلاویخـــو، 1366: ســـفرنامه(. ب اســـت )
ـــه تناســـب مـــورد اســـتفاده قـــرار  ـــا دشـــواری پیمایـــش، ب ـــور بـــودن ی ـــا ناامنـــی جاده‌هـــا، صعب‌العب مختلـــف ســـال، امنیـــت ی

نقشه 12: مسیر فرعی »ب2« جاده ابریشم در آذربایجان‌غربی و کاروانسراهای شناسایی‌شده در این مسیر )نگارنده، 1404(.
Map 12: Sub-route “B2” of the Silk Road in West Azerbaijan and the identified caravanserais of this route (Author, 2025).
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ـــه در  ک ـــوده  ـــده، ب ـــی مان ـــروز باق ـــه ام ـــش از آن‌چ ـــیر بی ـــن مس ـــود در ای ـــراهای موج ـــن کاروانس ـــور یقی ـــت. به‌ط ـــه اس می‌گرفت
کســـیم ســـیرو در خصـــوص دلایـــل عمـــده  اثـــر مـــرور زمـــان و مقاومـــت انـــدک مصالـــح و دلایـــل دیگـــر از بیـــن رفته‌انـــد. ما
ــد  ــا شـ ــرا بر‌پـ ــورت کاروانسـ ــددی به‌صـ ــاختمان‌ها‌ی متعـ ــران سـ ــم در ایـ ــرن نوزدهـ ــد:»در قـ ــا می‌نویسـ ــن بناهـ ــی ایـ ویرانـ
کـــه  ولـــی چـــون تمـــام آن‌هـــا ‌از خشـــت خـــام بـــود و همـــواره بـــا عجلـــه ساخته‌شـــده بـــود جـــز دیوارهـــای خشـــتی کوتاهـــی 
ــیرو، 1949:  ــا ‌باقـــی نمانـــده اســـت« )سـ ــر در روی زمیـــن باقـــی مانده‌انـــد چیـــزی از آن‌هـ به‌صـــورت ویرانه‌هـــای مختصـ
ــه  ــی و متروکـ ــوی، بـــی توجهـ ــراوان جـ ــزولات فـ ــه نـ ــوان بـ ــیر می‌تـ ــراهای ایـــن مسـ ــی کاروانسـ ــل ویرانـ ــر دلایـ 28(. از دیگـ
ـــن  ـــری از ای ـــای دیگ ـــوان بقای ـــر می‌ت ـــای بیش‌ت ـــی و پژوهش‌ه ـــام بررس ـــا انج ـــرد. ب ک ـــاره  ـــره اش ـــری و غی ـــر کارب ـــدن، تغیی ش
ـــای  ـــه در دوران‌ه ـــی منطق ـــای مواصلات ـــر راه‌ه ـــه دقیق‌ت ـــیر هرچ ـــط س ـــه خ ـــه در ارائ ک ـــرد  ک ـــایی  ـــمند را شناس ـــای ارزش بناه

گذشـــته به‌ویـــژه محـــور فرعـــی جـــاده ابریشـــم در غـــرب دریاچـــه ارومیـــه بســـیار تأثیر‌گـــذار خواهـــد بـــود. 

پی‌نوشت
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